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L’ANALYSE EN BREF

Le réseau autoroutier concédé demeure cing fois plus slr que le réseau routier national. Depuis plus de vingt ans, les données
en matiere d’accidentologie confirment cette tendance liée a la qualité croissante des véhicules, mais aussi avec les
investissements constants réalisés sur les infrastructures par les sociétés d’autoroutes. Ces efforts favorisent des conditions
de conduite plus sdres et induisent de meilleurs comportements chez les conducteurs.

L'année 2024 se distingue par une nette amélioration de la sécurité sur le réseau autoroutier concédé. Le nombre d'accidents
mortels a fortement diminué, avec 114 accidents recensés contre 164 en 2023. Le nombre de personnes tuées a également
baissé, passant de 182 a 129. Le taux d’accidents mortels atteint ainsi un niveau historiquement bas, avec 1,1 accident par
milliard de kilometres parcourus, le plus faible jamais enregistré sur autoroute concédée.

Malgré une baisse marquée des accidents mortels, le bilan sécurité 2024 met en lumiére la persistance de comportements a
risque chez les conducteurs. Lanalyse détaillée des accidents mortels révele plusieurs tendances préoccupantes :

Les conducteurs agés de 18 a 34 ans, qui représentent 18 % du trafic autoroutier, sont impliqués dans 35 % des accidents
mortels. A I'inverse, les 35-64 ans, bien que trés majoritaires sur le réseau (68 %), sont proportionnellement moins impliqués
(48 % des accidents mortels). Les 65 ans et plus affichent une implication stable (14 %), en adéquation avec leur part dans le
trafic autoroutier.

Par ailleurs, les conducteurs de sexe masculin sont, tous facteurs confondus, surreprésentés dans les accidents.

Les vendredis et samedis restent les jours ol I'on recense le plus grand nombre d’accidents mortels. De plus, la nuit, le risque
d’accident mortel est pres de 4 fois plus élevé qu’en journée.

En 2024, la premiere cause d’accidents mortels sur autoroute reste la consommation d’alcool, de drogues et de médicaments.
Elle est suivie par la vitesse excessive, la présence de piétons, la somnolence et la fatigue, I'inattention, notamment liée a
I'usage des équipements embarqués, les contresens et reculs, et enfin les manceuvres dangereuses.

Depuis une dizaine d’années, certains facteurs ont connu des évolutions divergentes. La somnolence et la fatigue, dont le
poids dans les accidents mortels diminuait progressivement, sont en nette hausse en 2024, représentant 19 % des accidents
mortels, contre 13 % en 2023. A I'inverse, les manceuvres dangereuses, autrefois plus fréquentes, sont en recul, passant de
17 % a 8 % sur la méme période.

Le facteur « alcool, drogues et médicaments » demeure en 2024 la premiére cause d’accidents mortels sur autoroute, et ce
pour la quatrieme année consécutive. Les jeunes conducteurs sont particulierement concernés : 4 conducteurs sur 10
impliqués dans ces accidents ont moins de 35 ans, confirmant leur surreprésentation face a ce facteur de risque majeur.

Le risque d’accident mortel lié a une vitesse excessive est significativement plus élevé la nuit. Il concerne en particulier les
conducteurs de moins de 35 ans, qui sont impliqués dans 1 accident mortel sur 2.

Linattention, souvent liée a I'usage des équipements embarqués, est a 'origine de 14 % des accidents mortels en 2024.
L'utilisation de distracteurs tels que les smartphones, tablettes ou GPS est particulierement plus importante lors des trajets
domicile-travail. Avec la multiplication de ces dispositifs, ce facteur de risque pourrait continuer a progresser dans les années
a venir.

Les contresens et reculs mortels sont en nette augmentation en 2024, représentant 10 % des accidents mortels, contre 4 %
I'année précédente. 42 % des conducteurs impliqués dans ces situations sont agés de 70 ans et plus. Lorsqu’il s'agit de
conducteurs de moins de 50 ans, plus de la moitié (54 %) présentaient une alcoolémie supérieure a la limite autorisée,
soulignant I'impact combiné de I'age et de la consommation d’alcool dans ces comportements a risque.

Enfin, la présence de piétons est impliquée dans 20 % des accidents mortels sur autoroute en 2024. Ces situations concernent
principalement des piétons sortis de leur véhicule en panne ou accidenté, mais aussi des personnes extérieures tentant de
traverser les voies.

Chaque accident mortel sur le réseau autoroutier concédé fait I'objet d’une analyse approfondie menée conjointement par
les sociétés d’autoroutes et I’'ASFA, a partir des proces-verbaux établis par les forces de l'ordre. Cette méthodologie permet de
définir précisément les axes d’intervention en matiére de prévention et de sensibilisation, dans I'objectif constant d’améliorer
la sécurité des clients.



BILAN GLOBAL 2024

BiLAN DES ANALYSES DETAILLEES DES ACCIDENTS MORTELS

Pourl’année 2024, les sociétés d’autoroutes ont recensé 114 accidents mortels.

Aprées avoir diminué fortement entre 2000 et 2008, les taux d’accidents mortels s’inscrivent dans une tendance relativement
stable avec peu de variation, autour de 1,4 accident pour 1 milliard de km parcourus. Cependant I'année 2024 est marquée
par une forte baisse avec un taux a 1,1, le plus bas jamais atteint.

Définitions
Tué : victime décédée sur le coup ou dans les trente jours qui suivent I'accident.

Accident mortel : tout accident impliquant au moins un véhicule routier en mouvement, survenant sur une voie ouverte a la circulation
publique et dans lequel au moins une personne est tuée.

Taux par milliard de

) . 2024 2023 2022 2021

kilométres parcourus
Accidents 114 164 167 119 Accidents 1,07 1,53 1,59 1,24
Tués 129 182 188 131 Tués 1,21 1,70 1,79 1,37

Taux d’accidents mortels entre 2000 et 2024 (Nombre d'accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Répartition des accidents mortels selon le nombre de tués
Nombre d’accidents mortels % d’accidents mortels
1tué 101 150 88,6 91,5
2 tués 11 10 9,6 6,1
3 tués et plus 2 4 1,8 2,4
TOTAL 114 164 100 100

En 2024, le nombre de tués a diminué sur le réseau par rapport a 2023, passant de 164 a 114 ; cependant
une légére hausse de la gravité par accident s’observe, avec 11,4% des accidents mortels entrainant 2 tués
ou plus, contre 8,5% en 2023.



Répartition des tués par sexe

Nombre de tués % de tués

Homme 98 138 76,0 75,8
Femme 31 44 24,0 24,2
TOTAL 129 182 100 100

Répartition des tués par classe d’age

Nombre de tués % de tués

0-14 ans 3 3 2,3 1,6
15-17 ans 2 0 1,5 0,0
18-24 ans 17 26 13,2 14,3
25-34 ans 24 29 18,6 15,9
35-44 ans 26 24 20,2 13,2
45-64 ans 29 70 22,5 38,5
65 ans et plus 28 30 21,7 16,5
TOTAL 129 182 100 100

Répartition des accidents mortels selon le nombre de véhicules impliqués

Nombre d’accidents mortels % d’accidents mortels

1 véhicule 47 66 41,2 40,2
2 véhicules 48 63 42,1 38,4
3 véhicules 11 25 9,7 15,3
4 véhicules et plus 8 10 7,0 6,1
TOTAL 114 164 100 100

Répartition des tués par types de véhicules

Nombre de
tués
Véhicule léger 135 72 9 81 69,2
Véhicule léger + remorque 2 2 0 . 2 1,7
Fourgon < 3,5T - transport de marchandise 13 8 0 8 6,8
Fourgon < 3,5T - Transport de personnes 5 2 1 3 2,6
Poids lourd classe 3 1 0 0 0 0,0
Poids lourd classe 4 42 7 0 7 6,0
Car 2 1 0 1 0,9
Moto 17 14 1 15 12,8
TOTAL 217 106 11 . 117 100

Nombre de piétons tués venant de I'extérieur ou autre cas : 12



Répartition des accidents mortels et du trafic jour/nuit
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En 2024, les mois concentrant le plus d’accidents mortels sont décembre et janvier avec 24% des accidents mortels,
soit un quart des accidents de I'année.

Répartition mensuelle du risque d’accident mortel en fonction du trafic (% des accidents/% du trafic)
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En 2024, 'analyse des accidents mortels en fonction du trafic met en évidence un risque d’accident plus fort
de décembre a mars.



Répartition journaliére des accidents mortels
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En 2024, les accidents mortels ont été plus nombreux le week-end.

Répartition journaliére du risque d’accident mortel en fonction du trafic (% des accidents / % du trafic)
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Comme observé dans le graphique précédent, I'analyse des accidents mortels en fonction du trafic met aussi
en évidence un risque d’accident plus fort le week-end, avec un pic secondaire le jeudi.
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FACTEURS A L’ORIGINE DES ACCIDENTS

MORTELS 2024
PRINCIPAUX FACTEURS

Nombre d'accidents mortels
mettant en cause le facteur...

Alcool, drogues, médicaments 40 50
V|tlesse excessive o 23 32
(dépassement des limites)

Présence de piétons 23 29
(sortis du véhicule ou extérieurs)

Somnolence et fatigue 22 21
Inattention 16 25
Contresens et reculs 11 7
Manceuvres dangereuses 9 )8
(dont inexpérience et interdistance)

Sur-accidents 26 38

% par rapport a I'ensemble des
accidents
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20,2
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Le facteur « Alcool, drogues, médicaments » est, pour la quatrieme année consécutive, le premier facteur
d’accidents mortels en 2024, avec 35,1% des accidents mortels, ce qui représente une hausse de 4,6 points.
Une diminution des accidents liés a des manceuvres dangereuses est également a relever, avec 7,9% des
accidents mortels en 2024 contre 17,1% en 2023. Le facteur « Vitesse excessive » est quant a lui le deuxieme
facteur d’accidents mortelsen 2024, avec20,2% des accidents mortels.

Evolution des taux d’accidents mortels entre 2015 et 2024 (Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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NOMBRE DE FACTEURS RELEVES PAR ACCIDENT

2020

2021

2022

2023

1 facteur 39 62
2 facteurs 49 48
3 facteurs et plus 26 54
TOTAL 114 164
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FACTEURS RELEVES DANS LES ACCIDENTS

Nombre d'accidents mortels % par rapport a I'ensemble % par rapport a I'ensemble

mettant en cause le facteur... des facteurs des accidents
Alcool, drogues, médicaments 40 50 18,8 15,7 35,1 30,5
Vitesse excessive 23 32 10,8 10,0 20,2 19,5
(dépassement des limites)
Présence de piétons » 23 29 10,8 9,1 20,2 17,7
(sortis d’un véhicule ou extérieurs)
Somnolence et fatigue 22 21 10,3 6,6 19,3 12,8
Obstacles véhicules 17 36 8,0 11,3 14,9 22,0
Inattention 16 25 7,5 7,8 14,0 15,2
Vitesse inadaptée au trafic 10 18 4,7 5,7 8,8 11,0
Contresens 10 7 4,7 2,2 8,8 4,3
Malaise 8 16 3,8 5,0 7,0 9,8
Manceuvres danggreuses (c!epassement 4 18 19 57 35 11,0
dangereux, conduite agressive...)
Incendie du véhicule 4 6 1,9 1,9 3,5 3,7
Pneumatiques 4 4 1,9 1,3 3,5 2,4
Défaillances mécaniques 3 10 1,4 3,1 2,6 6,1
Interdistance 3 10 1,4 3,1 2,6 6,1
Obstacles autres que véhicules 3 3 1,4 0,9 2,6 1,8
Vitesse inadaptée aux conditions météo 2 8 0,9 2,5 1,8 49
Inexpérience (conduite, véhicule...) 2 4 0,9 1,3 1,8 2,4
Conditions météorologiques 2 2 0,9 0,6 1,8 1,2
Géne VISI'bI'llte par’ r?pport 5 1 0,9 03 18 0,6
aux conditions météo
Adhérence 2 1 0,9 0,3 1,8 0,6
Probléme de navigation et d'orientation 1 1 0,5 0,3 0,9 0,6
Présence d'animaux 1 0 0,5 0,0 0,9 0,0
Recul 1 0 0,5 0,0 0,9 0,0
Heurt FLR/FLU 0 1 0,0 0,3 0,0 0,6
Incendie environnement 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autres facteurs 10 16 4,7 5,0 8,8 9,8
Total (Plusieurs facteurs peuvent étre 213 319 100 100 186,8 194,5

retenus pour un accident)



ASSOCIATION DE FACTEURS

L’association de facteurs correspond au nombre d’accidents pour lesquels le facteur retenu est associé a un ou
plusieurs autre(s) facteur(s). Pour un facteur d’accident mortel donné, le taux d’association est la part des
accidents pour lesquels un autre facteur a pu étre identifié.

Exemple : 38 des 40 accidents mortels codifiés « Alcool, drogues, médicaments » ont été associés a au moins un
autre facteur. Le taux d’association a au moins un facteur supplémentaire éléve a 95,0%.

Nombre 3 facteurs Taux

d'accidents 1 facteur 2 facteurs d'association

et plus

mortels 2024 (%)

Alcool, drogues, médicaments 40 28 7 3 95,0

Vitesse excessive

. L 23 12 6 3 91,3
(dépassement des limites)
Presgnc? de p’|e.tons N 23 10 7 3 87,0
(sortis d’un véhicule ou extérieurs)
Somnolence et fatigue 22 9 3 1 59,1
Obstacles véhicules 17 6 4 7 100,0
Inattention 16 5 1 2 50,0
Vitesse inadaptée au trafic 10 6 0 4 100,0
Contresens 10 3 3 0 60,0
Malaise 8 3 0 2 62,5
Manceuvres dangc.ereuses ((:!epassement 4 1 ) 1 100,0
dangereux, conduite agressive...)
Incendie du véhicule 4 2 1 1 100,0
Pneumatiques 4 1 2 0 75,0
Défaillances mécaniques 3 2 1 0 100,0
Interdistance 3 0 0 3 100,0
Obstacles autres que véhicules 3 1 2 0 100,0
Vitesse inadaptée aux conditions météo 2 0 1 1 100,0
Inexpérience (conduite, véhicule...) 2 1 1 0 100,0
Conditions météorologiques 2 1 0 1 100,0
Géne VISIP{“tE par’ r?pport ) 0 1 1 100,0
aux conditions météo
Adhérence 2 0 1 1 100,0
Probléme de navigation et d'orientation 1 0 0 1 100,0
Présence d'animaux 1 1 0 0 100,0
Recul 1 1 0 0 100,0
Heurt FLR/FLU 0 - - - -
Incendie environnement 0 - - - -
Autres facteurs 10 3 2 4 90,0

Pour beaucoup de facteurs, ces résultats montrent untaux d’association élevé, ce qui signifie qu’une grande
majorité des accidents mortels 2024 mettent en cause plusieurs facteurs. Le facteur « Alcool, drogues,
médicaments » s’associe a au moins un autre facteur dans 95% des cas. Le facteur « Vitesse excessive »
s’associe a au moins un autre facteur dans 91,3% des cas. Le taux d’association du facteur « Somnolence et
fatigue » est plus faible avec 59,1% en 2024.



REPARTITION DES ACCIDENTS PAR FACTEUR SELON LE NOMBRE DE
VEHICULES iMPLIQUES

1 véhicule 2 véhicules 3 véhicules et plus

Nombre

d'accidents Nombre Nombre Nombre
mortels 2024

Alcool, drogues, médicaments 40 16 40,0 18 45,0 6 15,0

Vitesse excessive

(dépassement des limites) e 1n ST ° £ 3 LEpt
Présence de piétons . 23 10 435 6 26,1 7 30,4
(sortis d’un véhicule ou extérieurs)

Somnolence et fatigue 22 13 59,1 6 27,3 3 13,6
Obstacles véhicules 17 0 0,0 6 35,3 11 64,7
Inattention 16 6 37,5 8 50,0 2 12,5
Vitesse inadaptée au trafic 10 0 0,0 6 60,0 4 40,0
Contresens 10 0 0,0 9 90,0 1 10,0
Malaise 8 4 50,0 4 50,0 0 0,0
Manceuvres danggreuses (c!epassement 4 5 50,0 oy 50,0 0 0,0
dangereux, conduite agressive...)

Incendie du véhicule 4 3 75,0 1 25,0 0 0,0
Pneumatiques 4 0 0,0 3 75,0 1 25,0
Défaillances mécaniques 3 0 0,0 3 100,0 0 0,0
Interdistance 3 0 0,0 2 66,7 1 33,3
Obstacles autres que véhicules 3 0 0,0 0 0,0 3 100,0
Vitesse inadaptée aux conditions météo 2 0 0,0 2 100,0 0 0,0
Inexpérience (conduite, véhicule...) 2 1 50,0 1 50,0 0 0,0
Conditions météorologiques 2 0 0,0 2 100,0 0 0,0
Géne VISI.bI.|Ite par’ rz’apport 5 1 50,0 0 0,0 1 50,0
aux conditions météo

Adhérence 2 0 0,0 1 50,0 1 50,0
Probléme de navigation et d'orientation 1 0 0,0 0 0,0 1 100,0
Présence d'animaux 1 0 0,0 0 0,0 1 100,0
Recul 1 0 0,0 1 100,0 0 0,0
Heurt FLR/FLU 0 - - - - - -
Incendie environnement 0 - = - ° B =
Autres facteurs 10 2 20,0 7 70,0 1 10,0

10



REPARTITION DES ACCIiDENTS PAR AGE DES CONDUCTEURS SELON
LES PRINCIPAUX FACTEURS

Age des conducteurs sur autoroute

60% :
48% B Moins de 25 ans
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Répartition des conducteurs par age et par facteur (période 2020-2024)

Ensemble des accidents mortels Vitesse excessive
32%
” 0% 2P 7%
0% ’ 22%
20% ’
20% 15% 16% 14% 20% -
10% 10%
10% 10% .
0% —_ 0% - O
Alcool, drogues, médicaments Manceuvres dangereuses
33%
31%
29%
30% 26% 30% °
21%
20% 17% 20% 19%
9% 9%
10% , 10% : ’ ’
BEE -
0% = - o 0%
Somnolence et fatigue Inattention
30%
30% 1o 30% 26% 24%
(]

o, 19% o,
20% P sy 15% 20% - 18%
10%
10% 10% .
10000 - m:
0% — 0% —

Les conducteurs de moins de 35 ans, qui représentent 18% des usagers de l'autoroute, sont impliqués dans 35% des
accidents mortels.

Les conducteurs agés de 35 a 64 ans, qui constituent la majorité des usagers de I'autoroute (68%), sont relativement
moins impliqués dans les accidents mortels, ne représentant que 48% des conducteurs.

L’implication des conducteurs de 65 ans et plus dans les accidents mortels (14%) est équivalente a leur présence sur
autoroute (14%).
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REPARTITION DES ACCIiDENTS PAR SEXE DES CONDUCTEURS SELON
LES PRINCIPAUX FACTEURS

Sexe des conducteurs sur autoroute

= Homme

= Femme

Non renseigné

Répartition des conducteurs par sexe et par facteur (période 2020-2024)

Ensemble des accidents mortels Vitesse excessive

2% 2%

=

p.

Alcool, drogues, médicaments Manceuvres dangereuses

2% 1%

¢ <

Somnolence et fatigue Inattention

1%

La répartition des conducteurs par sexe dans les accidents mortels fait apparaitre une sous-représentation du
sexe féminin par rapport a sa présence dans la population des conducteurs sur autoroute, et plus particulierement
sur le facteur « Vitesse excessive ».
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ANALYSE DETAILLEE PAR FACTEUR
ALCOOL, DROGUES, MEDICAMENTS

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
25,3% 22,9% 21,4% 14,9% 27,7% 26,3% 30,5% 35,1%

La recherche systématique de produits stupéfiants est réalisée pour chaque accident mortel depuis le 1°"
octobre 2001.

L’alcool : il est retenu comme facteur des que le taux légal d’alcoolémie est dépassé par le conducteur d’un des
véhicules mis en cause dans l'accident. L'alcool, lorsqu’il concerne un piéton, est retenu si I'état alcoolique
apparait bien comme facteur d’accident (exemple : marche titubante sur la chaussée).

Drogues, médicaments : contrairement a l'alcool, ces substances ne font pas I'objet d’'un seuil de tolérance
légale. Leur intervention éventuelle comme facteur d’accident est donc a rechercher dans les conclusions de
I'analyse toxicologique, si elle a été pratiquée, ou dans les témoignages des proches.

Les 40 accidents mortels 2024 mettant en cause le facteur « Alcool, drogues, médicaments » se répartissent de la
facon suivante :

e 24 accidents pour présence d’alcool uniquement,

e 11 accidents pour présence de drogues uniguement,

e 3 accidents pour présence d’alcool et de drogues,

e 2 accidents pour présence d’alcool, de drogues et de médicaments.

Evolution du taux d’accidents mortels « Alcool, drogues, médicaments » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Apres une tendance a la baisse du taux d’accidents mortels liés a I'alcool, aux drogues et aux médicaments entre

2005 et 2012, ce taux connait, depuis 2013, des fluctuations. En 2024, il enregistre une diminution par rapport a
2023, passant de 0,47 a 0,37. Toutefois il demeure élevé pour la quatrieme année consécutive.

Alcoolémie des conducteurs a l'origine des accidents mortels avec alcool (g/| sang) (période 2020-2024)

Nombre % 83,3% des conducteurs alcoolisés présentent une alcoolémie
0,5 <Taux <0,8 15 16,7 délictueuse supérieure ou égale a 0,8 g/l de sang.
0,8 <Taux<1,2 11 12,2 Prés de 3 conducteurs alcoolisés sur 4 ont 1,2 g/l de sang ou plus.
12<Taux<2 39 Nt Le taux moyen d’alcool dans le sang des conducteurs a l'origine des
Taux22 25 27,8 accidents mortels avec alcool est de 1,6 g/l de sang.
TOTAL 90 100
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Répartition des conducteurs a l'origine des accidents mortels avec alcool, drogues ou médicaments
selon leur age entre 2020 et 2024 (En pourcentage)

Accidents mortels

"Alcool, drogues,
médicaments"

Moins de 25 ans 17,4
25-34 ans 26,1
35-44 ans 21,2
45-64 ans 31,0
65 ans et plus 2,7
Non renseigné 1,6
TOTAL 100

Ensemble des accidents
mortels

14,6
20,1
16,4
31,8
14,3
2,8
100

4 conducteurs sur 10 a l'origine des accidents mortels
avec alcool, drogues ou médicaments ont moins de
35ans.

Les conducteurs de moins de 45 ans sont
surreprésentés dans ces accidents en comparaison de
leur représentation dans lI'ensemble des accidents
mortels (respectivement 64,7% contre 51,1%).

Répartition horaire des accidents mortels avec alcool, drogues ou médicaments entre 2020 et 2024
(En nombre d’accidents)
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Répartition horaire du risque d’accident mortel avec alcool, drogues ou médicaments en fonction du
trafic entre 2020 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Les accidents mortels impliquant I'alcool, les drogues ou les médicaments surviennent majoritairement la nuit. 55% d’entre
eux ont lieu entre 21h et 6h contre 37% pour I'ensemble des accidents mortels. Cette tendance est confortée lorsque les
accidents sont rapportés au trafic.

Répartition journaliere des accidents mortels avec alcool, drogues ou médicaments entre 2020 et
2024 (En nombre d’accidents)
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45% des accidents mortels 2020-2024 mettant en
cause le facteur « Alcool, drogues, médicaments »
sont survenus le week-end.
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VITESSE EXCESSIVE

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
12,7% 12,1% 16,4% 14,9% 18,5% 18,6% 19,5% 20,2%

La vitesse excessive est retenue si le véhicule circule au-dela de la limite réglementaire autorisée : 130 km/h en
section courante par temps sec dans la zone considérée, ou moins dans les zones particuliéres (courbes,
bretelles, aires, abords de péage, chantiers, ...). Par temps de pluie, la limite est abaissée a 110 km/h, et a 50
km/h en cas de brouillard.

Evolution du taux d’accidents mortels « Vitesse excessive » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)

0,40
0,35 0,34 0,35

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05
0,00

6 ©
&
O A9

QA N Y Q
O O N Y
D AT O Q

Apres une période de relative stabilité entre 2014 et 2021, avec un taux moyen a 0,21, les accidents liés a une
vitesse excessive ont connu une hausse en 2022 et 2023. Pour I'année 2024, ce taux est en recul, revenant au
niveau des années 2014 a 2021.

Age des conducteurs a l'origine des accidents mortels « Vitesse excessive » (Période 2020-2024)

56% des conducteurs a 'origine des accidents mortels « Vitesse excessive » sont agés de moins de 35 ans, alors qu’ils
représentent 18% de la population des conducteurs sur autoroute.

Répartition des accidents mortels « Vitesse excessive » selon le nombre de tués (Période 2020-2024)

Accidents mortels "Vitesse excessive" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1tué 113 90,4 619 91,3
2 tués 10 8,0 43 6,3
3 tués 1 0,8 13 1,9
4 tués et plus 1 0,8 3 0,5
TOTAL 125 100 678 100
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Répartition des accidents mortels « Vitesse excessive » selon le nombre de véhicules impliqués
(Période 2020-2024)

Accidents mortels "Vitesse excessive" Ensemble des accidents mortels
Nombre Nombre
1 véhicule 58 46,4 284 41,9
2 véhicules 53 42,4 286 42,2
3 véhicules 10 8,0 70 10,3
4 véhicules et plus 4 3,2 38 5,6
TOTAL 125 100 678 100

Sur la période 2020-2024, 125 accidents mortels « Vitesse excessive » ont été enregistrés ; 53,6% des accidents
ont impliqué deux véhicules ou plus.

Répartition des accidents mortels « Vitesse excessive » selon les conditions de luminosité
(Période 2020-2024)

Accidents mortels "Vitesse excessive" Ensemble des accidents mortels
Nombre Nombre
Jour 54 43,2 312 46,0
Nuit 64 51,2 334 49,3
Aube, crépuscule 7 5,6 32 4,7
TOTAL 125 100 678 100

Répartition journaliére des accidents mortels « Vitesse excessive » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Répartition journaliére du risque d’accident mortel « Vitesse excessive » en fonction du trafic entre
2020 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Sur la période 2020-2024, les accidents mortels dus a une vitesse excessive se sont davantage produits le
vendredi et le samedi.
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Répartition horaire des accidents mortels « Vitesse excessive » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Répartition horaire du risque d’accident mortel « Vitesse excessive » en fonction du trafic entre 2020
et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Les accidents mortels liés a une vitesse excessive se produisent davantage la nuit.
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PRESENCE DE PIETONS

Une victime est considérée comme « piéton » si elle ne se trouve pas a I'intérieur d’un véhicule au moment ot elle est percutée.
Ceci est valable quelle que soit la provenance de la victime (usager de I'autoroute ayant quitté son véhicule ou personne venue
a pied depuis I'extérieur de I'autoroute). Une personne qui est percutée au moment ou elle descend de son véhicule est
considérée comme piéton.

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
15,3% 15,7% 17,9% 14,9% 11,8% 22,2% 17,7% 20,2%

Parmi les 23 piétons tués en 2024, 11 étaient issus d’un véhicule en panne, arrété ou accidenté, 10 étaient d’origine
« extérieure » a I'autoroute et 2 étaient des agents autoroutiers.
Quelques scénarios types d’accidents :

e Un piéton venant de I'extérieur circule sur les voies et se fait percuter : 9 cas;

e Un piéton descendu d’un véhicule accidenté se fait percuter sur voie ou bande d’arrét d’urgence : 6 cas ;

e Un piéton descendu d’un véhicule en panne ou arrété se fait percuter sur voie ou bande d’arrét d’urgence : 5 cas.

Evolution du taux d’accidents mortels « Présence de piétons » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Le taux d’accidents mortels impliquant la présence de piétons était relativement stable depuis 2008, atteignant
son niveau le plus bas a 0,15, en 2021. 'année 2022 a marqué une forte hausse de ce taux, passant a 0,35.
Depuis 2023, une baisse s’est amorcée, pour atteindre 0,22 en 2024.

Répartition des accidents mortels « Présence de piétons » selon les conditions de luminosité

(Période 2020-2024)
Accidents mortels "Présence de piétons" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre % Nombre % Nombre %
Jour 23 19,2 23 18,7 312 46,0 348 46,0
Nuit 96 80,0 99 80,5 334 49,3 373 49,3
Aube, crépuscule 1 0,8 1 0,8 32 4,7 36 4,7
TOTAL 120 100 123 100 678 100 757 100

Sur la période 2020-2024, alors que prés de la moitié (46,0%) des accidents mortels, tous facteurs confondus,
sont survenus de jour, 80% des accidents mortels en présence de piétons se sont produits de nuit.
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Répartition des piétons tués selon le contexte
(Période 2020-2024)

Piéton portant assistance
3%

Autre et non renseigné
4%

Suicide

Agent autoroutier 2%

4%

Accident
22%

Piéton extérieur
28%

Entre 2020 et 2024, q piétons tués sur 10 ctaient issus d’un véhicule arrété ou en panne.

Sur terre plein
central
1%

Sur aire
1%

Sur bande d'arrét
d'urgence
21%

Sur voie
77%

Entre 2020 et 2024, 3 piétons SUr 4 sont tués sur les voies.
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SOMNOLENCE ET FATIGUE

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
25,3% 18,6% 20,7% 15,8% 19,3% 15,6% 12,8% 19,3%

La somnolence : dans cette catégorie, sont inclus les différents types et degrés de baisse de niveau de veille (somnolence,
demi-sommeil, endormissement profond...).

La fatigue: son action est indirecte et intervient par lI'intermédiaire d’un autre facteur d’accident qu’elle engendre :
hypovigilance — endormissement, faute de conduite...

Il est nécessaire de les retenir comme facteurs d’accidents possibles car ils appellent des actions préventives spécifiques.

Evolution du taux d’accidents mortels « Somnolence et fatigue » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Une baisse significative du taux d’accidents mortels « Somnolence et fatigue » s'observe depuis 2007.

Répartition des accidents mortels « Somnolence et fatigue» selon le nombre de tués

(Période 2020-2024)
Accidents mortels "Somnolence et fatigue" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1tué 97 88,2 619 91,3
2 tués 10 9,1 43 6,3
3 tués 3 2,7 13 1,9
4 tués et plus 0 0,0 3 0,5
TOTAL 110 100 678 100

Répartition des accidents mortels « Somnolence et fatigue » selon le nombre de véhicules impliqués

(Période 2020-2024)
Accidents mortels "Somnolence et fatigue" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1 véhicule 65 59,1 284 41,9
2 véhicules 29 26,4 286 42,2
3 véhicules 11 10,0 70 10,3
4 véhicules et plus 5 4,5 38 5,6
TOTAL 110 100 678 100

Entre 2020 et 2024, 110 accidents mortels liés a la somnolence et a la fatigue ont été enregistrés. Parmi eux, 65, soit 6
accidents sur 10, impliquaient un véhicule seul. 3 accidents mortels « Somnolence et fatigue » sur 4 ayant impliqué un véhicule
seul se sont produits de jour (6h-22h), dont la moitié entre 12h et 17h.
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Répartition des accidents mortels « Somnolence et fatigue » selon les conditions de luminosité
(Période 2020-2024)

Accidents mortels "Somnolence et fatigue" Ensemble des accidents mortels
Nombre Nombre
Jour 55 50,0 312 46,0
Nuit 46 41,8 334 49,3
Aube, crépuscule 9 8,2 32 4,7
TOTAL 110 100 678 100

Répartition horaire des accidents mortels « Somnolence et fatigue » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Entre 2020 et 2024, 1 accident mortel lié a la somnolence et a la fatigue sur 2 survient entre 1h et 9h. Sur cette méme période,
le créneau 5h-8h concerne 25% des accidents.

Répartition horaire du risque d’accident mortel « Somnolence et fatigue » en fonction du trafic entre
2020 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Rapportés au trafic, les accidents mortels dus a la somnolence et a la fatigue se produisent davantage la nuit, avec un pic
enregistré entre 2h et 4h.
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Répartition journaliere des accidents mortels « Somnolence et fatigue » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Répartition journaliére du risque d’accident mortel « Somnolence et fatigue » en fonction du trafic
entre 2020 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Les accidents mortels dus a la somnolence et a la fatigue se produisent davantage le week-end.
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INATTENTION

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
11,3% 13,6% 20,0% 14,0% 12,6% 16,8% 15,2% 14,0%

L'inattention est retenue si un défaut de vigilance est signalé, si le conducteur n’a pas ses deux mains disponibles a la conduite
ou s’il n’a pas pu garder son attention fixée a cause de la distraction.
Exemple de distraction :

e Llinattention due au multimédia : utilisation du téléphone, d’un autoradio, d’une TV et/ou d’un GPS. Entrent donc
dans cette catégorie, le réglage d’un autoradio ou d’un GPS, la lecture d’une carte, le fait de regarder un film tout
en conduisant, I'utilisation d’un téléphone mobile, etc.

e Linattention due a des activités annexes : distraction due a un passager, fouiller dans la boite a gants, ou encore
manger, boire, fumer, etc.

e  Tout autre type de distraction du conducteur entrainant I'inattention.

Evolution du taux d’accidents mortels « Inattention » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Le taux d’accidents mortels liés a I'inattention est trés fluctuant depuis 2005. En 2024, il s’établit a 0,15.

Répartition des accidents mortels « Inattention » selon le nombre de tués (Période 2020-2024)

Accidents mortels "Inattention" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1tué 95 95,0 619 91,3
2 tués 4 4,0 43 6,3
3 tués 1 1,0 13 1,9
4 tués et plus 0 0,0 3 0,5
TOTAL 100 100 678 100

Répartition des accidents mortels « Inattention » selon le nombre de véhicules impliqués

(Période 2020-2024)
Accidents mortels "Inattention" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1 véhicule 19 19,0 284 41,9
2 véhicules 62 62,0 286 42,2
3 véhicules 13 13,0 70 10,3
4 véhicules et plus 6 6,0 38 5,6
TOTAL 100 100 678 100

Sur la période 2020-2024, 100 accidents mortels « Inattention » ont été enregistrés, parmi lesquels 81 ont impliqué deux
véhicules ou plus, soit 8 accidents sur 10.
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Répartition des accidents mortels « Inattention » selon les conditions de luminosité
(Période 2020-2024)

Accidents mortels "Inattention" Ensemble des accidents mortels
Nombre Nombre
Jour 45 45,0 312 46,0
Nuit 48 48,0 334 49,3
Aube, crépuscule 7 7,0 32 4,7
TOTAL 100 100 678 100

Répartition horaire des accidents mortels « Inattention » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Sur la période 2020-2024, 29% des accidents mortels « Inattention » surviennent entre 14h et 18h.

Répartition horaire du risque d’accident mortel « Inattention » en fonction du trafic entre 2020 et
2024 (% des accidents / % du trafic)

10,0 9,2
8,0
5,8
6,0
3,5
4,0 o
20 o 2,3
2,0 12 14 14 5 13 1,5
I N R 05 05 06 g3 07 I o 04 B 0706 06 I
00 = = __B -7---.-.7.-7.-. __B
XA AN XX XX A XN AN NN RSSO YNARNAYA
S A7 AT 0 G G AT B0 4 e e s e e A a e s P S
O A RN NN RN SN N AN N S i )

Rapportés au trafic, les accidents mortels dus a I'inattention se produisent davantage la nuit. Plusieurs pics secondaires sont
a noter au cours de la journée.
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Répartition journaliére des accidents mortels « Inattention » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Sur la période 2020-2024, les accidents mortels dus a I'inattention se produisent tout au long de la semaine.

Répartition journaliére du risque d’accident mortel « Inattention » en fonction du trafic entre 2020
et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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CONTRESENS ET RECULS

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
9,3% 5,7% 6,4% 1,8% 3,4% 4,2% 4,3%

A l'origine des contresens de 2024, 5 comportements connus sur 11 :
e  Demi-tour au péage : 1 cas;
. Demi-tour en section courante : 1 cas ;
e  Emprunt d’une bretelle de sortie a contresens : 1 cas ;
. Emprunt d’une bretelle d’aire a contresens : 1 cas ;
e  Recul sur voie de droite : 1 cas.

Evolution du taux d’accidents mortels « Contresens et reculs » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Alcoolémie connue (g/l sang) des conducteurs a l'origine des contresens et reculs mortels
(Période 2014-2024)

Entre 2014 et 2024, le facteur « Alcool » a été identifié dans 30% des accidents mortels impliquant un contresens ou un recul,
soit un taux sensiblement supérieur a celui relevé dans I'ensemble des accidents mortels de 15%. Le taux moyen d’alcoolémie

relevé dans ces accidents est de 1,7 g/l de sang.
0,5<Taux<0,8
23%

3 conducteurs sur 4 en état d’ébriété Taux>2
présentent une alcoolémie délictueuse 40%

supérieure ou égale 2 0,8 g/l de sang.
0,8<Taux<1,2
Parmi ceux-ci, la moitié présente une 14%
alcoolémie supérieure ou égale 3 2 g/l de

sang.
1,2<Taux<2
23%

Répartition des contresens et reculs mortels selon les conditions de luminosité (Période 2014-2024)

Nombre %
Jour 39 39,8
Nuit 56 57,1
Aube, crépuscule 3 3,1

TOTAL 98 100
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Répartition horaire des accidents mortels « Contresens et reculs » entre 2014 et 2024

(en nombre d’accidents)
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Répartition horaire du risque d’accident mortel « Contresens et reculs » en fonction du trafic entre
2014 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Les contresens et reculs mortels surviennent majoritairement la nuit, avec un pic entre 2h et 4h. Plus de la moitié (54%) des
contresens et reculs mortels survenus entre 20h et 4h sont liés a une consommation d’alcool, de drogues ou de médicaments.

Age des conducteurs a l'origine des contresens et reculs mortels (Période 2014-2024)
Une surreprésentation des personnes agées.

42% des conducteurs a l'origine de prises a contresens et de reculs mortels ont 70 ans et plus, dont 83% ont 80 ans et plus,
soit une proportion sensiblement supérieure a celle représentée par ces conducteurs sur autoroute.

Dans le cas ou le conducteur « contrevenant » est agé de moins de 50 ans, ce qui représente 35% des cas, 54% d’entre eux
présentent une alcoolémie dépassant la limite autorisée.
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MANCEUVRES DANGEREUSES

Ce facteur comprend entre autres les facteurs « Inexpérience » et « Interdistance ».

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
12,0% 16,4% 13,6% 14,0% 10,1% 13,2% 17,1% 7,9%
Ce facteur mesure la capacité a conduire. Il regroupe trois causes d’accidents :

Manceuvres dangereuses : toute manceuvre légale ou non mettant en danger les autres usagers, tels qu’un dépassement
dangereux, une conduite agressive...

L'inexpérience : elle est retenue dans le cas d’une faible expérience de la conduite sur autoroute (jeune conducteur, permis
récent, habitué aux seuls réseaux national ou départemental, réalisant peu de grands déplacements...), dans le cas d’une

faible expérience du véhicule conduit (véhicule prété, achat récent ou volé) ou tout autre facteur lié a I'expérience.
Interdistance : elle est retenue lorsque la distance de sécurité inter-véhicules n’est pas respectée.

Evolution du taux d’accidents mortels « Manceuvres dangereuses » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Apres une diminution entre 2014 et 2021, le taux d’accidents mortels liés aux manceuvres dangereuses a augmenté en 2022
et 2023. En 2024, une nette baisse est observée avec un taux atteignant son niveau le plus bas a 0,08.

Répartition des accidents mortels « Manceuvres dangereuses » selon le nombre de tués

(Période 2020-2024)
Accidents mortels "Manceuvres dangereuses" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1tué 80 92,0 619 91,3
2 tués 7 8,0 43 6,3
3 tués 0 0,0 13 1,9
4 tués et plus 0 0,0 3 0,5
TOTAL 87 100 678 100

Répartition des accidents mortels « Manceuvres dangereuses » selon le nombre de véhicules
impliqués (Période 2020-2024)

Accidents mortels "Manceuvres dangereuses" Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1 véhicule 23 26,4 284 41,9
2 véhicules 47 54,0 286 42,2
3 véhicules 13 15,0 70 10,3
4 véhicules et plus 4 4,6 38 5,6
TOTAL 87 100 678 100

Sur la période 2020-2024, 87 accidents mortels « Manceuvres dangereuses » ont été enregistrés, parmi lesquels 64 ont
impliqué deux véhicules ou plus, soit 3 accidents sur 4.
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Répartition des accidents mortels « Manosuvres dangereuses » selon les conditions de luminosité
(Période 2020-2024)

Accidents mortels "Manceuvres dangereuses" Ensemble des accidents mortels
Nombre Nombre
Jour 47 54,0 312 46,0
Nuit 35 40,2 334 49,3
Aube, crépuscule 5 5,8 32 4,7
TOTAL 87 100 678 100

Répartition horaire des accidents mortels « Manceuvres dangereuses » entre 2020 et 2024
(en nombre d’accidents)
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Répartition horaire du risque d’accident mortel « Manceuvres dangereuses » en fonction du trafic
entre 2020 et 2024 (% des accidents / % du trafic)
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Rapportés au trafic, les accidents mortels dus a des manceuvres dangereuses se produisent davantage la nuit, avec un pic
entre 3h et 4h.
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SUR-ACCIDENTS

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
21,3% 20,7% 21,4% 14,0% 19,3% 28,1% 23,2% 22,8%

Pour I'analyse des accidents mortels, la définition établie est: il y a sur-accident si l'accident comporte au moins deux
séquences. Toute séquence suivant la séquence initiale (accident ou incident) constitue donc un sur-accident.

Pour distinguer ces cas de I'accident en chaine dans le méme mouvement, il faut que la scéne se soit stabilisée et figée a
I'issue de la séquence initiale et que les véhicules impliqués dans celle-ci soient arrétés quand survient la collision suivante.

Evolution du taux des sur-accidents mortels entre 2005 et 2024

(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
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Le taux des sur-accidents mortels fluctue particulierement d’'une année sur l'autre.

Répartition des sur-accidents mortels selon le nombre de tués (Période 2020-2024)

Sur-accidents mortels Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
1tué 138 92,0 619 91,3
2 tués 8 53 43 6,3
3 tués 4 2,7 13 1,9
4 tués et plus 0 0,0 3 0,5
TOTAL 150 100 678 100

Répartition des sur-accidents mortels selon les conditions de luminosité (Période 2020-2024)

Sur-accidents mortels Ensemble des accidents mortels
Nombre % Nombre %
Jour 45 30,0 312 46,0
Nuit 101 67,3 334 49,3
Aube, crépuscule 4 2,7 32 4,7
TOTAL 150 100 | 678 100
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Les facteurs principalement relevés dans les séquences initiales des sur-accidents mortels
(Période 2020-2024)

Le tableau ci-dessous détaille la prévalence des principaux facteurs & l'origine de la séquence initiale des sur-accidents mortels
enregistrés sur la période 2020-2024.

% par rapport a I'ensemble

Nombre de sur-accidents )
des sur-accidents

Problémes mécaniques (dont pneumatiques) 45 30,0
Alcool, drogues, médicaments 28 18,7
Manceuvres dangereuses

. - - . 11 7,3
(dont inexpérience et interdistance)
Somnolence et fatigue 11 7,3
Vitesse excessive ou inadaptée 8 5,3

Entre 2020 et 2024, les problemes mécaniques demeurent la principale cause a l'origine des sur-accidents mortels.

La consommation d’alcool, de drogues ou de médicaments est quant a elle responsable de 18,7% de ces sur-accidents mortels.
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PNEUMATIQUES

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
5,4% 10,0% 6,4% 9,6% 6,7% 3,0% 2,4%

Ce facteur est relevé dans plusieurs cas :

e  Perte de controle due a I'éclatement des pneumatiques. Dans la plupart des cas, ce phénomene est di a un sous-
gonflage et donc une préparation insuffisante du véhicule avant le départ (le sous-gonflage induit un échauffement
excessif du pneu, cause de son éclatement).

e Perte de contrdle due a I'usure excessive identifiée des pneumatiques sans qu’il y ait destruction préalable de ceux-
ci : défaut de freinage, dérapage sur sol mouillé, perte d’adhérence en virage provoquée par I'usure latérale ou par
des pneumatiques inadaptés.

Evolution du taux d’accidents mortels « Pneumatiques » entre 2005 et 2024
(Nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus)
0,18 0,17
0,16

0,14
0,12

0,10
0,08

0,08 0,09

0,06 0,08 0,08
0,06 0,04
0,04

0,02
0,00

'année 2024 est la 32™ année consécutive avec un taux d’accidents mortels « Pneumatiques » inférieur ou égal a 0,05.

Répartition des véhicules impliqués dans les accidents mortels « Pneumatiques »
(Période 2014-2024)

Cars

Motos

Poids lourds
31%

Véhicules légers
65%
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CEINTURE DE SECURITE

Le non-port de la ceinture de sécurité par les victimes des accidents mortels est en forte baisse en 2024.

L'analyse des accidents mortels fait apparaitre que 6,3% des occupants de véhicules Iégers tués n’étaient pas ceinturés, en
nette baisse par rapport a 2023 (- 12,9 points).

A noter : les victimes dont le port de la ceinture n’était pas renseigné ne sont pas prises en compte dans cette analyse.

Non-port de la ceinture de sécurité pour les occupants de véhicules légers

2024 2023 Taux de non-
Tués non % tués non Tués non % tués non port ceinture en
ceinturés ceinturés ceinturés ceinturés % (2022*)
Conducteurs et passagers avant 4 6,8 12 13,8
Passagers arriére 0 0,0 8 47,1 7,2
ENSEMBLE 4 6,3 20 19,2 -

*Source ONISR

Part des tués non ceinturés dans les véhicules légers
24,0%
20,0%
16,0%
12,0%

8,0%

4,0%

0,0%

En 2024, dans les véhicules légers, 6,3% des tués ne portaient pas la ceinture (contre 19,2% en 2023 et 19,1% en 2022). Ce
taux est en forte baisse par rapport aux années précédentes.

Cependant, dans les véhicules légers, I’écart entre la part de tués non ceinturés a I'avant (6,8%) et le taux de non-port de la
ceinture aux mémes places (2,6%) confirme encore le sur-risque encouru par les usagers non attachés.

En 2024, parmi les 4 conducteurs de poids lourds tués, dont le port de la ceinture est renseigné, tous étaient ceinturés. En
revanche, les 2 passagers de poids lourds tués ne portaient pas la ceinture.

Dans I'ensemble des véhicules, la part de tués non ceinturés s’éléve a 8,6% (contre 17,5% en 2023).
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ANALYSE DES SCENARIOS ET TRAJECTOIRES
ANALYSE DES SCENARIOS D’ACCIDENTS MORTELS

Lensemble des accidents mortels 2024 a été codifié en fonction de différents scénarios, répartis en trois séries : les accidents
(A), les sur-accidents (B) et les sur-incidents (C). Chaque scénario est associé a un pictogramme générique. Cette combinaison
correspond a un déroulement préétabli d’une action ou d’un événement qui a pour résultat final une situation d’accident. Ces
scénarios permettent d’avoir une vue d’ensemble sur les accidents survenant sur le réseau autoroutier concédé et de formuler
diverses hypotheses qui aideront a leur analyse.

Définitions

Accident : événement impliquant un ou plusieurs véhicules et pouvant impliquer des équipements ou matériels autoroutiers.
Exemples : perte de contrdle seul avec choc contre le Terre-Plein Central (TPC) et immobilisation sur la voie de gauche ou
collision entre deux véhicules ou perte de contréle et choc contre le Dispositif de Retenue (DR) de la Bande d’Arrét d’Urgence
(BAU).

Sur-accident : accident faisant suite a un accident le précédant. Les véhicules du premier accident se sont immobilisés. Les
collisions en chaine dans lesquelles il n’y a pas de période d’immobilisation des véhicules ne sont pas des sur-accidents mais
bien des accidents.

Exemple : perte de controle d’un véhicule qui percute le TPC et s'immobilise sur la voie de gauche. Un autre véhicule circulant
sur la voie de gauche ne voit qu’au dernier moment le véhicule arrété et le percute.

Incident : tout événement impliquant un véhicule sans collision avec un autre véhicule ou un autre usager, n’impliquant pas
de matériel ou équipement autoroutier, ainsi que la présence de piétons venant de I'extérieur et animaux sur la chaussée.
Exemples : éclatement d’un pneu, panne d’essence, panne mécanique, arrét sur BAU...

Sur-incident : tout accident faisant suite a un incident.
Exemple : éclatement d’un pneu, immobilisation sur la voie de gauche, percuté par un autre véhicule.

SERIE A : LES ACCIDENTS

01 Les collisions fronto-arrieres sans changement de direction et collisions en chaine.

02 Les contresens ou circulations en marche arriere.

03 Les changements de file.

04 Les bretelles ou échangeurs.

05 Les pertes de contrdle (véhicule seul ou véhicule heurtant d’autres véhicules, sans choc sur dispositif de retenue).
06 Les chocs sur dispositif de retenue.

07 Les accidents sur zones de chantier ou d’intervention.

08 Les accidents sur barriere de péage.

09 Les accidents avec piétons.

SERIE B : LES SUR-ACCIDENTS

01 Les collisions entre véhicules. .
. L, Série C:
02 Les accidents avec piétons. o
Sur-incidents
8%

SERIE C : LES SUR-INCIDENTS

01 Les collisions entre véhicules. s Serle.dB :
02 Les animaux et objets. Llr-alcsc‘:/ o
03 Les accidents avec piétons. ’

La série A est trés majoritaire avec 88 accidents mortels, soit 77% des
accidents en 2024. Ensuite viennent la série B avec 17 accidents mortels
et enfin la série C avec 9 accidents mortels.

Série A :
Accidents
77%

34



Série A : les accidents

Les scénarios AO1 (les collisions fronto-arriere sans changement de direction et collisions en chaine) et A06 (les chocs sur
dispositif de retenue) représentent 43% des accidents de la série A.

Répartition du nombre d’accidents mortels de la série A selon le scénario
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AO01 AO6 AO5 AO09 A02 AO03 AO07 AO4 A08

Sous-scénarios majoritaires regroupant 48 accidents sur 88 de la série A

A0101 A0301
Collision fronto-arriére entre deux
véhicules. Le véhicule devant circule a
vitesse normale.

Percuté par un véhicule changeant de
file de la gauche vers la droite.

Codifié pour 11 accidents mortels. Codifié pour 4 accidents mortels.

A0201 A0604

Collision fronto-frontale entre

L . N Percute le DR d'accotement avec arrét
véhicules dont un circulant a

contresens.

Codifié pour 10 accidents mortels.

A0504

Perte de contréle d’un véhicule avec
sortie de la chaussée en accotement
avec tonneaux et/ou renversement.

Codifié pour 9 accidents mortels.

A0901

Percute un piéton marchant sur les
voies.

Codifié pour 6 accidents mortels.

a proximité du DR.

Codifié pour 4 accidents mortels.

A0608

Percute le DR TPC avec rebond et
retour sur chaussée.

Codifié pour 4 accidents mortels.
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Série B : les sur-accidents

La série B se répartit en deux scénarios : BO1 (les collisions entre véhicules) avec 9 accidents et BO2 (les accidents avec piétons)
avec 8 accidents.

Sous-scénarios majoritaires regroupant 13 accidents sur 17 de la série B

B0101 B0201

Collision entre véhicules dont un
immobilisé sur la chaussée suite a un
accident.

Percute un piéton sur les voies issu
d'un véhicule accidenté sur voie ou
BAU.

Codifié pour 8 accidents mortels. Codifié pour 5 accidents mortels.

Série C : les sur-incidents

La série C se répartit en trois scénarios : CO1 (les collisions entre véhicules) avec 6 accidents, CO3 (les accidents avec piétons)
avec 3 accidents et C0O2 (les animaux et objets). Aucun cas recensé pour ce dernier scénario en 2024.

Sous-scénarios majoritaires regroupant 6 accidents sur 9 de la série C

Cc0103 C0301
Collision entre véhicules dont un
arrété sur une voie de circulation suite
a unincident.

Piéton percuté issu d'un véhicule en
panne ou arrété sur la BAU.

Codifié pour 3 accidents mortels.

Codifié pour 3 accidents mortels.
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TRAJECTOIRES RELEVEES DANS LES ACCIDENTS MORTELS

Les données sont exprimées par véhicule. Deux groupes de trajectoires peuvent étre distingués: les heurts ou
franchissements d’éléments de I'infrastructure lors des sorties de chaussée et les événements de circulation sur la chaussée.

Sont pris en compte dans les calculs suivants, les accidents ayant fait I'objet d’une analyse, soit 114 accidents et 217 véhicules

impliqués pour I'année 2024.

Heurts d’obstacles fixes et sorties de chaussée

Nombre de véhicules

Heurt de TPC 21
Franchissement de TPC 1
Heurt de glissiéres en accotement 18
Sortie en accotement 21

Dont avec glissiéres 4
Heurt d'flot de péage, de musoir 3

Mouvements des véhicules sur la chaussée

34
6
23
19
6
9

Nombre de véhicules

Heurt d'un piéton sur la chaussée 27
Heurt d'un véhicule arrété sur la chaussée 34
Autres obstacles sur la chaussée 12
Heurt lors d'un dépassement, insertion 2
Collision arriere d'un véhicule 32
Choc frontal 21
Tonneaux 20

Les obstacles « véhicules arrétés » (sur voie de circulation et BAU)

Typologie des véhicules impliqués :
e VLheurtantVL: 21 cas
e PlLheurtantVL: 7 cas
e VLheurtantPL: 3 cas
e  Moto heurtant VL, PL: 3 cas

Les collisions arriere (véhicules en mouvement)

Typologie des véhicules impliqués :
e VLpercutant VL: 15 cas
e  VLpercutantPL: 13 cas
. Moto percutant VL, PL: 3 cas
e  PLpercutant PL: 1 cas

33
42
15
12
47
29
31

9,7
0,5
8,3
9,7
1,8
1,4

12,4
15,7
5,5
0,9
14,7
9,7
9,2

% de véhicules

10,9
19
7,4
6,1
1,9
2,9

% de véhicules

10,6
13,5
438
3,8
15,1
9,3
9,9

Dans 1 cas sur 2, les collisions par I'arriére impliquent un véhicule Iéger percutant un autre véhicule léger.
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LOCALISATION, CONDITIONS METEO ET

LUMINOSITE

Localisation des accidents

Nombre d'accidents
mortels

2024 2023
Section courante 105 136
Bretelle, échangeur 4 11
Aire 1 6
Péage 3 10
Tunnel, viaduc 1 1
TOTAL 114 164

% d'accidents mortels

2024 2023

92,1 82,9
3,5 6,7
0,9 3,7
2,6 6,1
0,9 0,6
100 100

Nombre de tués

2024 2023
118 152
4 13
1 6
5 10
1 1
129 182

En 2024, 6 accidents mortels se sont produits en zone de chantier, soit 2 de plus qu’en 2023.

Conditions météorologiques
Nombre d'accidents

% d'accidents mortels

Nombre de tués

mortels

2024 2023
Normale 94 150
Pluie 16 11
Neige 2 0
Gréle 0 1
Verglas 0 0
Brouillard 1 0
Vent 1 2
TOTAL 114 164

Etat de la surface

Nombre d'accidents

mortels
2024 2023
Seche 85 130
Humide, mouillée 26 30
Glissante 1 0
Non renseigné 2 4
TOTAL 114 164

2024 2023

82,5 91,5

14,0 6,7
1,7 0,0
0,0 0,6
0,0 0,0
0,9 0,0
0,9 1,2
100 100

% d'accidents mortels

2024 2023

74,6 79,3

22,8 18,3
0,9 0,0
1,7 2,4
100 100

2024
104
18

B
0
0
3
1

129

2023
166
13

0
1
0
0
2

182

Nombre de tués

2024

97
28
2
2
129

2023
144
34
0
4
182

% de tués
2024 2023
91,4 83,5
3,1 7,1
0,8 3,3
3,9 5,5
0,8 0,5
100 100
% de tués
2024 2023
80,6 91,2
14,0 7,1
2,3 0,0
0,0 0,6
0,0 0,0
2,3 0,0
0,8 1,1
100 100
% de tués
2024 2023
75,2 79,1
21,7 18,7
1,6 0,0
1,5 2,2
100 100
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Conditions de luminosité
Nombre d'accidents

mortels
2024 2023
Jour 44 74
Nuit 66 85
Aube, crépuscule 4 5
TOTAL 114 164

% d'accidents mortels

2024

38,6

57,9
3,5
100

2023

45,1
51,8
3,1
100

Nombre de tués

2024 2023
51 82
74 92

4 8
129 182

% de tués

2024
39,5
57,4
il
100

2023

45,1
50,5
4,4
100

Répartition des accidents impliquant au moins un véhicule léger selon les conditions de luminosité

Nombre d'accidents

mortels
2024 2023
Jour 37 57
Nuit 53 74
Aube, crépuscule 3 4
TOTAL 93 135

Répartition des accidents impliquant au moins un poids lourd selon les conditions de luminosité

Nombre d'accidents

mortels
2024 2023
Jour 16 35
Nuit 22 24
Aube, crépuscule 2 2
TOTAL 40 61

% d'accidents mortels

2024

39,8

57,0
3,2
100

2023

42,2
54,8
3,0
100

% d'accidents mortels

2024

40,0

55,0
5,0
100

2023
57,4
39,3
3,3
100

Nombre de tués

2024 2023
44 64
61 81

3 7
108 152

Nombre de tués

2024 2023
18 36
22 27

2 3
42 66

2024

40,7

56,5
2,8
100

2024

42,8
52,4
4,8
100

2023

42,1
53,3
4,6
100

2023
54,5

40,9
4,6
100

Risque d’accidents mortels des véhicules légers et des poids lourds selon le trafic et les conditions de

luminosité (% des accidents / % du trafic)

5,0 4,5
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0

1,5
10 07 07

]

Jour (6h-22h)

Nuit (22h-6h)

B Véhicules légers

M Poids lourds

La nuit, le risque d’accident mortel est
presque 2 fois plus élevé pour les
véhicules légers que pour les poids

lourds.
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ANNEXE 1 : HISTORIQUES
HiISTORIQUES DES DONNEES GLOBALES

Définitions

Tué : victime décédée sur le coup ou dans les trente jours qui suivent l'accident.
Blessé hospitalisé : victime admise comme patient dans un hépital plus de 24 heures.
Blessé léger : victime ayant fait I'objet de soins médicaux mais n’ayant pas été admise comme patient a I'hopital plus de 24 heures.

Bilan général

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Moyenne
Accidents mortels 148 147 150 140 140 114 119 167 164 114 140
Tués 174 169 166 157 154 127 131 188 182 129 158
Blessés hospitalisés 89 64 53 84 74 40 50 77 61 56 65
Blessés légers 92 51 88 115 97 35 61 76 87 54 76
Indemnes 339 248 194 192 191 121 132 283 197 165 206
Véhicules impliqués 329 298 304 304 269 196 221 328 312 217 278

Accidents mortels selon le nombre de tués

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 -
1tué 127 129 137 126 127 106 112 150 150 101 90,2
2 tués 17 14 10 11 12 6 2 14 10 11 7,6
3 tués 3 4 3 3 1 0 5 2 4 2 1,9
4 tués et plus 1 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0,3
TOTAL 148 147 150 140 140 114 119 167 164 114 100

Accidents mortels selon le nombre de véhicules impliqués

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 M;y;en
1 véhicule 50 56 55 49 56 51 51 69 66 47 39,2
2 véhicules 53 56 63 56 57 52 49 74 63 48 40,7
3 véhicules 24 20 17 19 15 6 12 16 25 11 11,8
4 véhicules et plus 21 15 15 16 12 5 7 8 10 8 8,3
TOTAL 148 147 150 140 140 114 119 167 164 114 100

Tués par classe d’age

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 M:/;en
0-14 ans 8 4 5 5 5 6 6 7 3 3 33
15-17 ans 2 5 1 2 0 1 0 2 0 2 1,0
18-24 ans 29 17 19 20 15 16 26 29 26 17 13,6
25-44 ans 46 47 37 42 43 30 41 58 53 50 28,3
45-64 ans 43 48 32 39 45 33 32 57 70 29 27,1
65 ans et plus 27 34 39 20 29 26 24 34 30 28 18,5
Non renseigné 19 14 33 29 17 15 2 1 0 0 8,2
TOTAL 174 169 166 157 154 127 131 188 182 129 100
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Nombre de véhicules impliqués par type de véhicule

2015 2016 pLk) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Moyen |
Véhicule léger 206 192 198 192 170 110 133 191 179 135 61,3
Véhicule léger + 4 0 1 ) 0 0 0 1 1 ) 04
remorque
Fourgon<3,5T 15 12 19 23 10 12 15 21 30 13 5,9
transport de marchandise
Fourgon<3,5T 6 4 12 5 7 5 6 12 7 5 2,7
Transport de personnes
Poids lourd classe 3 4 4 1 2 0 1 1 4 3 1 0,9
Poids lourd classe 4 74 64 62 54 67 49 51 80 65 42 22,0
Car 6 1 0 2 1 0 1 3 2 2 0,7
Moto 16 23 11 24 14 19 14 16 25 17 6,1
TOTAL 331 300 304 304 269 196 221 328 312 217 100

Nombre de tués par type de véhicule [dont piétons sortis du véhicule]
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 %

Moyen
Véhicule léger 120[10] 114[16]  124[10] 100[14] 106[17]  82[11] 89 [6] 131[26] 106 [14] 81[9]  70,1[78,2]
Véhicule léger +
remorque 421 ol o[  2[0] o[  of] o[ 1  1fo] 200  07[12]
Fourgon< 3,5T
transport de marchandise 7 [3] 3 [0] 5 [1] 7 [0] 5 [0] 7 [1] 6 [1] 10 [1] 13 [1] 8 [O] 4,7 [4,7]
Fourgon<3,5T
Transport de personnes 6[0] 3[0] 3[0] 3[0] 5[1] 4[0] 5[0] 8[1] 7[0] 311 3,1[18]
Poids lourd classe 3 0[0] 2 [0] 1[0] 11[0] 0[0] 11[0] 0[0] 0[0] 2 [0] 0[0] 0,5 [0,0]
Poids lourd classe 4 18 [3] 18 [2] 12[1] 11 [3] 15 [1] 11 (2] 12 [0] 14 [2] 14 [1] 7 [0] 8,8 [8,8]
Car 0[0] 0[0] 0[0] 3[0] 1[0] 0[0] 1[1] 0[0] 11[0] 11[0] 0,5 [0,6]
Moto 15 [1] 21 [0] 12 [2] 24 [0] 15 [0] 18 [0] 13 [2] 15 [1] 26 [1] 15 [1] 11,6 [4,7]
TOTAL 170[19] 161[18] = 157[14] 151[17] 147[19] 123[14] 126[10] 179([31] = 170[17] 117[11] 100 [100]

Nombre de piétons

tués venant de 4 8 9 6 7 4 5 9 12 12 -
I'extérieur ou autre

cas
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HiISTORIQUES DES FACTEURS A IORIGINE DES ACCIDENTS MORTELS

Facteurs relevés dans les accidents

% moyen par

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 rapportau
nombre de
facteurs
Somnolence et fatigue 35 39 38 26 29 18 23 26 21 22 10,1
Inattention 25 24 17 19 28 16 15 28 25 16 7,7
Malaise 6 7 9 11 16 15 18 15 16 8 4,4
Alcool, drogues, médicaments 37 22 38 32 30 17 33 a4 50 40 12,5
Conditions météorologiques - - 3 7 6 6 6 2 2 2 1,2
Gen§Y|S|b|I|tg p’ar rapport aux 4 14 3 4 4 2 6 3 1 ) 17
conditions météo
Présence de piétons (sortis 23 23 23 22 25 17 14 37 29 23 8,6
d’un véhicule ou extérieurs)
Obstacles véhicules 45 28 30 32 27 12 18 38 36 17 10,3
Obstacles autres que véhicules 8 5 10 4 2 2 4 1 3 3 1.5
Heurt FLR/FLU = - = - 2 2 0 1 1 0 0,2
Présence d'animaux 3 0 0 1 2 1 2 1 0 1 0,4
In’e%perlence (conduite, 1 3 4 3 5 3 6 10 4 ) 22
véhicule...)
Vitesse excessive 23 24 19 17 23 17 2 31 32 23 8,4
(dépassement des limites)
Vitesse inadaptée aux 1 3 3 3 3 8 4 5 8 2 15
conditions météo
Vitesse inadaptée au trafic 25 16 11 18 14 11 12 9 18 10 5,2
Interdistance 10 8 2 8 6 4 6 5 10 3 2,2
Dépassements dangereux 10 15
Manceuvres dangereuses 14 14 13 15 12 6 1 10 18 4 43
Conduite agressive (rabatteurs) - -
Contresens 13 12 14 7 9 2 4 6 7 10 3,0
Recul 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0,2
Pneumatiques 9 8 8 14 9 11 8 5 4 4 2,9
Défaillances mécaniques 11 7 7 13 4 5 3 15 10 3 2,8
Adhérence 2 4 2 2 4 3 2 5 1 2 1,0
Prok?lemes. de navigation et ) 4 0 3 1 3 ) 0 1 1 0,6
d’orientation
Incendie du véhicule 5 6 3 3 5 3 8 11 6 4 2,0
Incendie environnement - - - - 0 0 0 1 0 0 0,0
Autres facteurs 22 10 21 18 11 6 11 15 16 10 5,1
Total (plusieurs facteurs peuvent étre 345 288 278 283 277 195 228 330 319 213 100

retenus pour un accident)
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Facteurs principaux

% moyen par % moyen par
rapport au rapport au
nombre nombre

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 - D]
d’accidents d’accidents

mortels mortels
(2020-2024)  (2015-2024)

Alcool, drogues, médicaments 37 22 38 32 30 17 33 44 50 40 27,1 24,4
Vitesse excessive 23 24 19 17 23 17 22 31 32 23 18,4 16,5
(dépassement des limites)

Présence de piétons (sortis 23 23 23 2 25 17 14 37 29 23 17,7 16,8
d’un véhicule ou extérieurs)

Manceuvres dangereuses (dont 31 18 23 19 16 12 2 28 9 12,8 14,6
inexpérience et interdistance)

Inattention 25 24 17 19 28 16 15 28 25 16 14,7 15,2
Somnolence et fatigue 35 39 38 26 29 18 23 26 21 22 16,2 19,7
Contresens et reculs 14 13 14 8 9 2 4 7 7 11 4,6 6,3
Sur-accidents 37 26 32 29 30 16 23 47 38 26 21,7 22,1

HiISTORIQUES SELON LES CONDITIONS DE LUMINOSITE

Nombre d’accidents mortels selon les conditions de luminosité

Tous véhicules confondus

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 % moyen
Jour 70 70 79 69 76 59 57 78 74 44 48,2
Nuit 73 66 66 66 53 48 52 83 85 66 46,9
Aube, crépuscule 5 11 5 5 11 7 10 6 5 4 49
TOTAL 148 147 150 140 140 114 119 167 164 114 100

Véhicules légers

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 % moyen
Jour 59 58 67 60 59 45 45 64 57 37 47,1
Nuit 65 52 59 57 48 39 46 73 74 53 48,3
Aube, crépuscule 5 8 4 1 9 5 9 6 4 3 4,6
TOTAL 129 118 130 118 116 89 100 143 135 93 100

Poids lourds

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 % moyen
Jour 29 20 29 25 24 18 23 25 35 16 46,6
Nuit 28 29 21 18 23 22 20 36 24 22 46,4
Aube, crépuscule 3 7 1 3 5 5 4 5 2 2 7,0
TOTAL 60 56 51 46 52 45 47 66 61 40 100
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Nombre de tués dans les accidents mortels selon les conditions de luminosité

Tous véhicules confondus

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Jour 79 78 86 78 83 70 61
Nuit 88 77 74 74 59 49 60
Aube, crépuscule 7 14 6 5 12 8 10
TOTAL 174 169 166 157 154 127 131
Véhicules légers
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Jour 67 65 73 69 66 56 49
Nuit 80 63 67 63 54 40 54
Aube, crépuscule 7 11 5 1 10 6 9
TOTAL 154 139 145 133 130 102 112
Poids lourds
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Jour 31 22 30 33 26 20 27
Nuit 35 32 25 19 23 22 22
Aube, crépuscule 3 7 1 3 5 6 4
TOTAL 69 61 56 55 54 48 53

2022 2023 2024 % moyen
84 82 51 47,7
98 92 74 47,2

6 8 4 51
188 182 129 100
2022 2023 2024 % moyen

70 64 44 46,6

87 81 61 48,6

6 7 3 4,8

163 152 108 100
2022 2023 2024 % moyen

27 36 18 46,9

39 27 22 46,3

5 3 2 6,8
71 66 42 100



ANNEXE 2 : DESCRIPTION DES ACCIDENTS

MORTELS

RESUME DES ACCIiDENTS MORTELS

Ce chapitre rassemble la liste compléte et anonyme des résumés d’accidents mortels et des facteurs associés.

Lexique

BH : Blessé Hospitalisé

BL : Blessé Léger

BAU : Bande d’Arrét d’Urgence

DR : Dispositif de Retenue

GBA : Glissiere en Béton Armé

TPC : Terre-Plein Central

PMYV : Panneau a Message Variable
RAU : Réseau d’Appel d’Urgence

VSVL : Voie Spécialisée pour Véhicules Lents
VL : Véhicules Léger

VLR : Véhicules Léger avec Remorque

PL : Poids Lourd

FLU : Fleche Lumineuse d’Urgence

FLR : Fleche Lumineuse de Rabattement

FOP : FOurgon transporteur de Personnes
FOM : FOurgon transporteur de Marchandises

N°2024101

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 BL

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Alcool, Contresens, Autre (défaillance
psychologique : suicide)

Scénario : A02

De nuit sur chaussée mouillée : « Le conducteur du VL (A)
stationne son véhicule aux abords des voies de sortie d’une
gare de péage. Il profite de la sortie d’un véhicule au péage
pour entrer sur I'autoroute par les voies de sortie. Le VL (A)
heurte la barriére et poursuit en empruntant la bretelle de
sortie a contresens. Le VL (B) suit un PL sur la voie de gauche,
en cours de dépassement d’un autre PL. Les conducteurs des
PL apercoivent les phares du VL (A) a contresens sur la voie de
gauche. Les 2 PL se déportent immédiatement sur la droite de
la chaussée afin d’éviter le choc. Le conducteur du VL (B) ne
voit pas le VL (A) a contresens puisqu’il est masqué par le PL
le précédant. Le choc frontal se produit au moment ou les 2
PL se déportent sur la droite. Le conducteur du VL (B) tente
une ultime manceuvre vers la droite mais ne peut éviter le
choc. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024102

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Alcool, Contresens

Scénario : A02

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A),
alcoolisé, dort sur une aire. Il reprend son itinéraire a
contresens en quittant l'aire par la bretelle d’entrée. Un
premier VL évite le VL (A) circulant a contresens sur la voie de
gauche. Le VL (A) se déporte alors sur la voie de droite ou
circule le PL (B). Le conducteur du PL (B) ne peut éviter le
VL (A). Suite au choc frontal, le PL (B) s'immobilise en travers
des voies, la cabine dans les glissiéres du TPC. Le conducteur
du VL (A) est tué. »

N°2024103

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) s’encastre dans les
glissieres métalliques de I'accotement. Le conducteur du VL (A)
est tué. »

N°2024104

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Alcool

Scénario : A09

De nuit sur chaussée séche : « Un piéton désorienté par I'alcool
emprunte l'autoroute sur un EDPM (Engin de Déplacement
Personnel Motorisé). Il ne porte aucun équipement et circule
sur la voie de droite. Le conducteur du PL (A) heurte alors ce
piéton sur 'EDPM. Ce dernier est tué. »

N°2024201

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicules : 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Malaise, Incendie du véhicule

28me séquence : Inattention, Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée mouillée : « Le PL (A) et le VL (B) roulent
sur la voie de droite. Le PL (A) dévie de sa route vers la BAU. Il
tape contre le caniveau de la BAU, puis repart sur la voie de
gauche, se couche en travers des voies et percute la GBA du TPC.
Il sectionne le montant du PMV. Le VL (B) qui suit s’encastre
dans le PL (A) qui prend feu. Le conducteur du PL (A) est tué. »
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N°2024202

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Contresens, Alcool

Scénario : A02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (B) circule sur la voie de
gauche. Le VL (A) circule a contresens sur la méme voie que le
VL (B). Le VL (B) voit trop tard le VL (A). lls se percutent. Le
VL (B) s'immobilise sur la BAU alors que le VL (A) s'immobilise
sur la voie de gauche, toujours a contresens. Le conducteur
du VL (A) est tué. »

N°2024203

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 2 Indemnes

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Fatigue, Somnolence

Scénario : A05

De jour sur chaussée mouillée : « Le conducteur du VL (A)
perd le contrdle de son véhicule. Le VL (A) sort de la chaussée,
monte sur le talus et la téte de buse, part en tonneaux,
percute le début de file enterrée de la BAU et fait de nouveau
des tonneaux avant de s’immobiliser en contrebas de
I'autoroute dans I'accotement. Le passager avant du VL (A) est
tué. »

N°2024204

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 BL, 6 Indemnes

Véhicules : 1 VLR, 4 VL

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence : Indéterminé

2éme séquence : Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VLR (A)
circule dans le sens 1. Pour une raison indéterminée, il perd le
controle de son véhicule, percute le TPC et le franchit. Le
VLR (A) s'immobilise tous feux éteints en pleine voie dans le
sens 2. Les VL (B), (C), (D) et (E), circulant dans le sens 2,
percutent le VLR (A). Le conducteur du VLR (A) est tué. »

N°2024205

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Médicaments, Vitesse
excessive

Scénario : AO6

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) percute le DR
béton du TPC puis fait plusieurs tonneaux. |l finit sa course sur
le toit. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024206

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Vitesse excessive, Vitesse inadaptée au
trafic (trop élevée)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le PL (B) circule sur la voie de
droite et, a la suite d’un fort ralentissement, il réduit sa vitesse
et actionne ses feux de détresse. Il s'arréte dans le bouchon.
Lorsqu’il redémarre, le VL (A) arrive a vive allure et le percute
a l'arriére. Le tracteur du PL (B) s'immobilise quelques métres
plus loin sur la BAU et sa remorque sur la voie de droite. Le
VL (A) est encastré sous la remorque du PL (B). Le conducteur
du VL (A) est tué. »

N°2024207

Bilan de gravité : 2 Tués, 1 Indemne

Véhicules : 3 VL

Facteur retenu : Contresens

Scénario : A02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) fait demi-tour a la
barriére de péage. Le VL (A) a contresens percute le VL (B) puis
le VL (C). Les conducteurs des VL (A) et (B) sont tués. »

N°2024208

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Piéton

Facteur retenu : Présence de piétons

Scénario : A09

De jour sur chaussée mouillée : « Un piéton, venant de
'extérieur de l'autoroute, tente de traverser les voies pour une
raison indéterminée. Le PL (A) circule sur la voie de droite
lorsqu’il percute le piéton. Ce dernier est tué. »

N°2024209

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Somnolence

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A) perd le
contréle de son véhicule. Le VL (A) percute les DR de la BAU puis
du TPC et s'immobilise sur la voie de gauche. Le conducteur du
VL (A) est tué. »

N°2024210

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BL, 2 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 2 FOM

Facteurs retenus : Sur-accident :

1 séquence : Pneumatiques

28me séquence : Alcool, Vitesse excessive, Vitesse inadaptée au
trafic (trop élevée), Obstacles véhicules, Pneumatiques
Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Un pneu du FOM (A) éclate. Ce
véhicule fait alors des tonneaux puis s'immobilise en travers de
la voie médiane et de la voie de gauche. Les passagers du
FOM (A) se mettent en sécurité derriere le DR. Quelques
minutes apres, le FOM (B), circulant sur la voie médiane,
percute le FOM (A). Le choc se produit au niveau de la place du
conducteur du FOM (B). Ce dernier véhicule s'immobilise plus
loin sur la voie médiane. Puis le VL (C), circulant sur la voie
médiane, met un coup de volant, surpris par le FOM (A) et
percute le FOM (B) arrété quelques meétres plus loin. Le VL (C)
s'immobilise ensuite a cheval sur la voie de droite et la BAU. Le
conducteur du FOM (B) est tué. »

N°2024211

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 PL

Facteur retenu : Malaise

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le PL (A) circule sur la voie de
gauche. Son conducteur fait un malaise et perd le contréle de
son véhicule. Le PL (A) percute les glissieres du TPC et
s'immobilise sur la voie de gauche. Le conducteur du PL (A) est
tué. »
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N°2024212

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 Moto

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Médicaments, Vitesse
excessive

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « La moto (A) circule sur la voie
de droite. Son conducteur perd le contréle du véhicule. La
moto (A) percute la barriére du viaduc sur la voie de droite. Le
conducteur de la moto (A) est tué. »

N°2024213

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 FOM

Facteurs retenus : Fatigue, Vitesse excessive

Scénario : A07

De nuit sur chaussée séche : « Le FOM (B) circule sur la voie
de droite. Son conducteur actionne ses clignotants pour se
placer sur la voie médiane, car un biseau a été posé sur la voie
de droite. Le FOM (B) suit plusieurs véhicules qui dévient
également de la voie de droite vers la voie médiane pour
circuler. Le VL (A), circulant sur la voie médiane, percute
violemment l'arriere du FOM (B). Le VL (A) effectue alors
plusieurs tonneaux et s'immobilise sur son flanc droit dans la
BAU. Le FOM (B) s’arréte également sur la BAU. Le conducteur
du VL (A) est tué. »

N°2024214

Bilan de gravité : 2 Tués, 2 BH

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Contresens, Alcool, Vitesse excessive
Scénario : A02

De nuit sur chaussée seche : « Le VL (A) effectue un
dépassement dans le sens 1. Le VL (B) roule dans la méme voie
a contresens. Les deux véhicules se percutent frontalement
sur la voie de gauche. Le VL (A) se retrouve sur le flanc gauche
dans l'accotement. Le VL (B) s'immobilise sur la voie de
gauche. Les deux conducteurs se retrouvent incarcérés dans
leurs véhicules. Les deux passagers du VL (B) parviennent a
sortir du véhicule. Les conducteurs des VL (A) et (B) sont
tués. »

N°2024215

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Contresens, Alcool, Vitesse excessive
Scénario : A02

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule a contresens.
Son conducteur est sous 'emprise de I'alcool et circule a vive
allure. Le VL (A) percute frontalement le PL (B). Le conducteur
du VL (A) est tué. »

N°2024216

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Somnolence

Scénario : AO6

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A)
s'assoupit et perd le contrle de son véhicule. Le VL (A)
percute la glissiere métallique de la BAU et finit sa course a
contresens sur la BAU avant de prendre feu. Le conducteur du
VL (A) est tué. »

N°2024217

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 PL

Facteurs retenus : Vitesse excessive, Incendie du véhicule
Scénario : AO6

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (A) circule sur la voie de
droite. Il vient ensuite percuter la glissiere en béton du TPC
présente avant le pont inférieur. Le PL (A) s'immobilise en
équilibre sur le pont inférieur entre les deux sens de circulation
puis s'embrase. Le conducteur du PL (A) est tué. »

N°2024218

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Vitesse excessive, Fatigue

Scénario : A01

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) circule sur la voie de
gauche a vive allure. Le PL (B) effectue, sur la voie médiane, le
dépassement d’un PL situé sur la voie de droite. Son clignotant
est en action et ses feux allumés. Le VL (A) se rabat
prématurément sur la voie médiane et percute l'arriere gauche
du PL (B). Le VL (A) est soulevé du sol et projeté sur la glissiere
en béton du TPC avant d’étre projeté une seconde fois sur le
coté gauche du PL (B). Le VL (A) termine sa course contre la
glissiere en béton située sur la BAU. Le conducteur du VL (A) est
tué. »

N°2024219

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH

Véhicules : 1 VL, 1 FOP

Facteurs retenus : Contresens, Alcool

Scénario : A02

De nuit sur chaussée mouillée : « Le FOP (A) circule a
contresens et a faible allure sur la voie de gauche. Le VL (B),
doublant un autre véhicule, circule également sur la voie de
gauche. Le FOP (A) percute frontalement le VL (B). Le FOP (A)
s'immobilise sur les glissieres du TPC. Le VL (B) s’immobilise a
cheval sur la voie de droite et la BAU. Le conducteur du FOP (A)
est tué. »

N°2024220

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 BL

Véhicules : 1 VL, 1 FOP

Facteurs retenus : Recul, Inattention (téléphone et autre)
Scénario : A02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) entreprend une marche
arriere sur la voie de droite pour une raison inconnue. Le
conducteur du FOP (B), au téléphone, arrive derriére et percute
le VL (A). Le passager avant du VL (A) est tué. »

N°2024221

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Moto

Facteur retenu : Alcool

Scénario : A01

De nuit sur chaussée seche : « La moto (B) circule derriere le
PL (A) sur la voie de droite. La moto (B) percute l'arriere du
PL (A) au niveau de la barre d’encastrement. Le motard (B) est
tué. »
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N°2024222

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Vitesse excessive

Scénario : A06

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) circule sur la voie
de droite. Son conducteur perd le contréle de son véhicule. Le
VL (A) percute le TPC et fait plusieurs tonneaux. Il percute
ensuite les glissieres de la BAU et s'immobilise dans la cunette
située dans I'accotement. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024223

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 FOM, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de Piétons, Alcool

Scénario : A09

De nuit : « Le FOM (A) circule sur la voie de droite lorsqu’il
percute un piéton alcoolisé, venant de [I'extérieur de
I'autoroute, qui se trouve sur la partie droite de cette voie. Le
piéton est tué. »

N°2024224

Bilan de gravité : 2 Tués, 3 Indemnes

Véhicules : 2 VL, 1 Moto

Facteur retenu : Vitesse excessive

Scénario : AO3

De nuit sur chaussée séche : « La moto (A) circule entre deux
files et percute le VL (B) en changeant de file vers la droite. Le
motard (A) et son passager sont tués. »

N°2024225

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 3 BL, 2 Indemnes

Véhicules : 4 VL

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Obstacles autres que
véhicules

Scénario : AO1

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) percute 'arriere
du VL (B). Les VL (C) et (D) roulent ensuite sur les débris des
VL (A) et (B). Le passager avant du VL (B) est tué. »

N°2024226

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BL, 1 Indemne

Véhicules : 2 VL, 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Alcool

28me sdquence : Obstacles véhicules, Présence de piétons
Scénario : B02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite. Le conducteur du VL (A) perd le contréle de son
véhicule et percute le muret puis se retrouve immobilisé a
cheval sur la voie de droite et la BAU. Le conducteur du VL (A)
est soit éjecté, soit sorti du véhicule. Le VL (B) arrive sur la voie
de droite et percute le VL (A), puis s'immobilise contre le TPC.
Le PL(C) arrive a son tour et percute le VL (A) et le conducteur
du VL (A) devenu piéton. Ce dernier est tué. »

N°2024301

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicule : 1 PL

Facteurs retenus : Inattention, Non port de la ceinture comme
facteur aggravant

Scénario : AO5

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (A) circule sur la voie de
droite. Son conducteur a un moment d’inattention. Le PL (A) se
dirige vers le fossé et s’y couche. Le passager avant du PL (A),
non ceinturé, est tué. »

N°2024302

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 moto, 1 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence : Alcool, Autre (tdche de conduite : éjecté de la
moto)

28me séquence : Présence de piétons

Scénario : B02

De nuit sur chaussée séche : « La moto (A) circule sur la voie de
gauche du sens 2. Le VL (B) circule sur la voie de gauche du
sens 1. Le motard (A) est éjecté de sa moto sur la voie de gauche
du sens opposé. Le VL (B), circulant dans le sens 1, ne peut éviter
le motard (A) qui est a terre. Le VL (B) le percute sur la voie de
gauche. Le motard (A), devenu piéton, est tué. »

N°2024303

Bilan de gravité : 2 Tués, 1 BH

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Vitesse excessive, Vitesse inadaptée a la météo
(trop élevée)

2éme séquence : Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) circule sur la voie
médiane. Le VL (B) y circule également a quelques minutes
d’intervalle. Le conducteur du VL (A) perd le contréle de son
véhicule, percute le TPC en béton et s'immobilise sur la voie
médiane. Le conducteur et le passager du VL (A) sont bloqués
dans le véhicule et appellent les secours. Le VL (B) ne voit pas le
VL (A) accidenté sur les voies. Le VL (B) percute le VL (A). Le
conducteur et le passager avant du VL (A) sont tués. »

N°2024304

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicule : 1 Moto

Facteurs retenus : Drogues, Autres (Défaut d’expérience :
absence de permis / Environnement : chute de la moto)
Scénario : AO5

De nuit sur chaussée séche : « La moto (A) circule sur la voie de
droite lorsque son passager tombe du véhicule en circulation.
Le passager de la moto (A) est tué. »
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N°2024305

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH, 3 BL

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) se rapproche du
VL (B) sur la méme voie. Le conducteur du VL (A) ne réagit pas
a I'approche de l'arriere du VL (B). Le VL (A) percute l'arriere
du VL (B). Ce dernier s'immobilise dans le fossé et le VL (A)
s'immobilise dans les champs du bas-c6té, apres avoir fait
plusieurs tonneaux. Le passager avant du VL (A) est tué. »

N°2024306

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Somnolence, Vitesse excessive

Scénario : A08

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) heurte I'flot central
de la barriére de péage. Le passager avant du VL (A) est tué. »

N°2024307

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence : Indéterminé

2éme séquence : Inattention, Présence de piétons

Scénario : BO2

De jour sur chaussée séche : « Le VL (B) et un autre VL sont
sur la BAU pour remplir un constat suite a un accrochage en
circulation, sans gravité. Le PL (A) circule sur la voie de droite.
Le conducteur du VL (B) est a c6té de son véhicule sur la BAU,
coté circulation, lorsque le PL (A) le percute. Le conducteur du
VL (B), devenu piéton, est tué. »

N°2024308

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-incident :

1% séquence : Malaise

2éme séquence : Obstacles véhicules

Scénario : CO1

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (A) circule sur la voie de
droite, de nuit sans éclairage. Le VL (B) est arrété sur la voie
de droite, tous feux éteints, suite au malaise de son
conducteur. Le PL (A) ne voit pas le VL (B) et le percute. Le
conducteur du VL (B) est tué. »

N°2024309

Bilan de gravité : 2 Tués

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Somnolence, Géne visibilité par rapport aux
conditions météo, Incendie du véhicule

Scénario : A05

De jour sur chaussée mouillée : « Le VL (A) circule sur la voie
de droite. Son conducteur somnolant perd le contréle de son
véhicule. Il se déporte progressivement. Le conducteur du
VL (A) donne un violent coup de volant. Le VL (A) part dans le
fossé ou il se retourne et prend feu. Le conducteur et le
passager avant du VL (A) sont tués. »

N°2024310

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BL, 12 Indemnes

Véhicules : 3VL, 1 VLR, 1 FOM, 1 FOP, 2 PL

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Somnolence

2éme séquence : Obstacles véhicules, Obstacles autres que
véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Le FOM (H) percute le VLR (B).
Ce dernier finit sa course dans le fossé tandis que le conducteur
du FOM (H) prend la fuite apres avoir causé l'accident. La
remorque du VLR (B) reste sur les voies de circulation, ce qui
génére un sur-accident, avec plusieurs autres véhicules. Les
PL (C) et (D), ainsi que le FOP (A) percutent la remorque puis le
VL (G) heurte les débris sur les voies. Les 2 PL s'immobilisent sur
la BAU et le VL (A) va dans le fossé. La remorque du VLR (B) reste
sur les voies et se fait percuter par les VL (E) et (F). Le passager
avant du VLR (B) est tué. »

N°2024311

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicule : 1 PL

Facteurs retenus : Somnolence, Inexpérience (conduite et
véhicule), Non port de la ceinture comme facteur aggravant
Scénario : A06

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du PL (A) ne se
souvient pas de l'accident mais il s’est vraisemblablement
assoupi. Le PL (A) se dirige vers la BAU, percute les glissieres et
s’immobilise sur le flanc droit dans 'accotement. Le passager
avant du PL (A), non ceinturé, est éjecté et tué. »

N°2024312

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 BL

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Contresens

Scénario : A02

De jour sur chaussée seche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite, puis s’arréte dans un acces sécurisé. Le VL (B) circule sur
la voie de gauche. Le VL (A) fait demi-tour et repart a contresens
sur la voie de gauche. Il percute frontalement le VL (B). Le
conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024401

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 Moto, 1 PL

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : AO3

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (A) circule sur la voie de
droite et la moto (B) circule en interfile, sur une zone de chantier
avec deux voies réduites sans BAU. La moto (B) chute a la
hauteur du PL (A) avant d’étre écrasée par ce dernier. Le
conducteur du PL (A) continue sa route, ne s’apercevant de rien.
Le motard (B) est tué. »
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N°2024402

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BH, 2 BL, 1 Indemne

Véhicules : 4 VL, 1 PL, 5 Piétons

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Indéterminé

28me séquence : Vitesse excessive, Géne visibilité par rapport
aux conditions météo, Obstacles véhicules, Présence de
piétons

Scénario : BO2

De jour sur chaussée mouillée : « La voie de gauche est
neutralisée en raison d’un accident impliquant le VL (B). Le
dépanneur du PL (C) est en train de charger le VL (B) sur sa
dépanneuse. Deux gendarmes issus du VL (D) et deux
patrouilleurs issus du VL (E) sont sur place et piétons. Le
VL (A) survient a vitesse élevée, entre dans le balisage,
percute dans un premier temps un patrouilleur, puis les deux
gendarmes. Le VL (A) percute ensuite le VL (B), en train d’étre
chargé sur la dépanneuse, ainsi que le dépanneur et le second
patrouilleur. Uun des patrouilleurs est tué. »

N°2024403

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 Moto

Facteurs retenus : Alcool, Vitesse excessive

Scénario : AO6

De nuit sur chaussée séche : « Le motard (A) circule a vive
allure. Il perd le contrdle de son véhicule et se déporte sur la
gauche. Il percute le DR métallique du TPC et est projeté sur
15 métres. La moto (A) glisse contre le DR et s’arréte plus loin
sur la voie de droite. Le conducteur de la moto (A) est tué. »

N°2024404

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : AO6

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A) perd
le contrdle de son véhicule. Il percute le DR en béton du TPC
puis termine sa course a cheval sur la BAU et la voie de droite.
Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024405

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 Moto

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Manceuvres dangereuses
Scénario : A06

Au crépuscule sur chaussée séche : « Le motard (A) fait des
zigzags puis roule sur la voie de gauche. Sous I'emprise
d’alcool et de drogues, il perd le contrdle de son véhicule. Il se
déporte sur la gauche, percute un panneau de signalisation
verticale puis chute sur la voie de gauche, avant de s’arréter
sur la voie médiane. La moto (A) continue sa route sur une
centaine de metres puis sarréte également sur la voie
médiane. Le motard (A) est tué. »

N°2024406

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 Moto, 1 VL

Facteurs retenus : Alcool, Conditions météorologiques
Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le VL (B) circule sur la voie de
droite. La moto (A) circule entre la voie de droite et la voie
médiane. Le vent est trés fort et en rafale. La moto (A) percute
le VL (B) a I'arriere gauche. Le motard (A) est tué. »

N°2024407

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 Moto, 2 VL

Facteurs retenus : Alcool, Vitesse inadaptée au trafic (trop
élevée)

Scénario : A01

De jour sur chaussée séche : « Le motard (A) circule a vive allure
en interfile en faisant des zigzags entre les véhicules, dans une
zone de chantier d’élargissement et dans un trafic dense. Le
VL (B) circule sur la voie médiane et le VL (C) circule sur la voie
de gauche. Le motard (A), sous I'emprise de I'alcool, perd le
contréle de son véhicule. Il percute I'arriere gauche du VL (B),
tombe et s’arréte sur la voie médiane. La moto (A) continue sa
course et percute 'arriere du VL (C) sur la voie de gauche. Lors
de sa chute, le motard (A) perd son casque et est tué. »

N°2024501

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Drogues

Scénario : AO9

De nuit sur chaussée séche : « Un piéton, venant de I'extérieur
de lautoroute et sous I'emprise de drogues, traverse
l'autoroute. Le VL (A) le percute sur la voie médiane. Le piéton
est tué. »

N°2024502

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Piéton

Facteur retenu : Présence de piétons

Scénario : A09

De nuit sur chaussée mouillée : « Un piéton, venant de
I'extérieur de l'autoroute se déplace a proximité des voies
circulées. Le PL (A) circule sur une bretelle de sortie. Le PL (A)
percute le piéton alors que celui-ci marche sur la voie. Le piéton
est tué. »

N°2024503

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH, 1 BL

Véhicule : 1 FOP

Facteur retenu : Autre (Condition de circulation : chute d’un
portique de signalisation sur la chaussée provoquée par un
accident précédent)

Scénario : A05

De nuit sur chaussée mouillée : « Le FOP (A) effectue une
manceuvre d’urgence pour éviter un portique de signalisation
heurté précédemment par un PL dans I'autre sens de circulation
et présent sur la voie de gauche. Le FOP (A) termine sa course
dans I'accotement et s'immobilise aprées avoir percuté un arbre.
Le conducteur du FOP (A) est tué. »
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N°2024504

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 FOM, 1 PL

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : AO1

A laube sur chaussée mouillée : « Pour une raison
indéterminée, le FOM (B) percute l'arriére du PL (A) sur la voie
de droite. Le conducteur du FOM (B) est tué. »

N°2024505

Bilan de gravité : 2 Tués, 2 BH

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Fatigue, Incendie du véhicule

Scénario : A05

De nuit sur chaussée séche : « Suite a l'assoupissement du
conducteur, le VL (A) quitte la chaussée et s'immobilise sur le
toit aprés avoir heurté un regard d’assainissement dans
I'accotement. Le VL (A) prend feu. Les passagers avant droit et
arriere gauche du VL (A) sont tués. »

N°2024506

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 FOM, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-incident :

1% séquence : Indéterminé

2éme séquence : Drogues

Scénario : CO1

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (B) est stationné dans un
refuge sur la BAU. Le FOM (A) circule sur la voie de droite. Le
FOM (A) se déporte vers la BAU et percute le PL (B). Le
conducteur du FOM (A) est tué. »

N°2024507

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Vitesse excessive
Scénario : A0O3

De nuit sur chaussée seche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite. Le VL (B) circule sur la voie de gauche pour doubler le
VL (A). Le conducteur du VL (A), sous I'emprise de l'alcool, se
déporte sur la voie de gauche et se fait percuter par le VL (B).
Son conducteur roule a une vitesse excessive et sous 'emprise
de stupéfiants. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024508

Bilan de gravité : 2 Tués, 1 BH, 2 Indemnes

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Alcool

Scénario : AO1

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (B) percute le VL (A)
circulant sur la voie de droite. Suite au choc, les 2 VL
s'immobilisent dans l'accotement. Le conducteur et le
passager arriere droit du VL (A) sont tués. »

N°2024509

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Malaise

Scénario : AO5

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A) perd le
contréle de son véhicule. Il effectue des tonneaux dans
'accotement et s'immobilise dans le champ aprés avoir traversé
la cloture. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024510

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 2 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-incident :

1¢r séquence : Défaillances mécaniques

28me séquence : Présence de piétons

Scénario : CO3

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A), en panne, est arrété
sur BAU. Le VL (B) circule sur la voie de droite. Alors que le
conducteur du VL (A) sort de son véhicule, il se fait percuter par
le VL (B). Le conducteur du VL (A), devenu piéton, est tué. »

N°2024511

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Indéterminé, Non port de la ceinture comme
facteur aggravant

Scénario : A05

De nuit sur chaussée séche : « Pour une raison indéterminée,
le VL (A) quitte le tracé, traverse la cl6ture, fait des tonneaux et
s'immobilise dans le champ extérieur a lautoroute. Le
conducteur du VL (A), non ceinturé, est tué. »

N°2024512

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 BL

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Défaillances mécaniques, Vitesse inadaptée
au trafic (trop faible)

Scénario : A01

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (B) circule a faible allure
sur la voie de droite. Le VL (A) circule normalement sur la méme
voie. Le VL (A) percute le VL (B) a larriere. Les 2 VL
s'immobilisent sur la BAU et la voie de droite. Le conducteur du
VL (B) est tué. »

N°2024513

Bilan de gravité : 2 Tués

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Contresens

Scénario : A02

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite. Le VL (B) circule a contresens sur la voie de droite
également. Les 2 VL se percutent dans un choc frontal. Les
conducteurs des VL (A) et (B) sont tués. »
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N°2024514

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL, 1 Indemne

Véhicules : 3 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Indéterminé

2éme séquence : Présence de piétons, Drogues, Inattention,
Obstacles véhicules

Scénario : B02

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) heurte les
glissieres en accotement puis celles du TPC et s'immobilise sur
la voie de gauche. Le conducteur sort de son véhicule. Le
VL (B) arrive sur les lieux de I'accident et heurte le conducteur
du VL (A) sur les voies. Le VL (C) percute le VL (A). Le
conducteur du VL (A), devenu piéton, est tué. »

N°2024515

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Somnolence

Scénario : A01

De jour sur chaussée seche : « Le conducteur du VL (A)
s’assoupit. Le VL (A) percute le VL (B) le précédant sur la voie
de droite. Les deux VL s'immobilisent sur cette méme voie. Le
conducteur du VL (B) est tué. »

N°2024516

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 3 Indemnes

Véhicules : 1 PL, 1 VL, 3 Motos

Facteurs retenus : Obstacles véhicules, Vitesse inadaptée au
trafic (trop élevée), Interdistance, Autre (tache de conduite :
stationnement sur voie)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le PL (A) et le VL (D) sont
stationnés sur la bretelle de sortie de I'aire. En empruntant
cette bretelle, les motos (B), (C) et (E) percutent le PL (A) et le
VL (D). Le motard (C) est tué. »

N°2024517

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Malaise

Scénario : AO6

A I'aube sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A) fait
un malaise, perd le contréle de son véhicule sur la voie de
droite et percute le TPC. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024518

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 1 Moto, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Vitesse excessive,
Manceuvres dangereuses

Scénario : A09

De jour sur chaussée séche : « Un agent autoroutier porte
assistance au motard (B) dans une voie de péage. Le VL (A)
pénétre dans la voie de péage a vive allure, évite la moto (B)
arrétée et percute le piéton. L'agent piéton est tué. »

N°2024519

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 2 PL

Facteurs retenus : Sur-incident :

18 séquence : Malaise

28me séquence : Autre

Scénario : CO1

De jour sur chaussée séche : « Le conducteur du PL (A) est
victime d’un malaise sur la voie de droite. Le PL (B) vient
percuter le PL (A) pour I'immobiliser. Le conducteur du PL (A)
est tué. »

N°2024520

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-incident :

18 séquence : Malaise, Vitesse inadaptée au trafic (trop faible),
28me séquence : Interdistance, Obstacles véhicules

Scénario : CO1

De jour sur chaussée mouillée : « Le conducteur du VL (A) fait
un malaise et circule a faible allure sur la voie de droite puis
s’arréte. Le PL (B) percute le VL (A). Ce dernier heurte alors la
GBA de l'accotement et s'immobilise a cheval sur la voie de
droite et la BAU. Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024521

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 FOM, 1 PL

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : A01

De nuit sur chaussée mouillée : « Le PL (A) et le FOM (B)
circulent sur la voie de droite. Le FOM (B) percute I'arriére du
PL (A). Le conducteur du FOM (B) est tué. »

N°2024522

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 2 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence : Indéterminé

28me séquence : Présence de piétons

Scénario : B02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) heurte l'arriere du
PL (C). Le VL (A) est immobilisé sur la voie de gauche. Le PL (B)
circule sur la voie de droite. Le conducteur du VL (A) sort de son
véhicule et traverse la chaussée. Il se fait percuter par le PL (B)
sur les voies. Le conducteur du VL (A), devenu piéton, est tué. »

N°2024523

Bilan de gravité : 3 Tués, 1 BH

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Drogues, Vitesse inadaptée au trafic (trop
élevée)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) roule sur la méme voie
derriére le VL (B). Le VL (A) percute le VL (B) a I'arriére. Les deux
véhicules s'immobilisent ensuite sur la voie de droite. Le
conducteur, ainsi que les passagers arriere gauche et droite du
VL (B) sont tués. »
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N°2024524

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH, 4 BL

Véhicules : 3 VL

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Présence d’animaux

2éme séquence : Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De jour sur chaussée mouillée : « Le VL (B) percute un animal
errant et s'immobilise sur la voie de gauche. Les VL (C) et (A)
arrivent a proximité du VL (B) immobilisé. Le VL (C) percute le
VL (B), puis le VL (A) percute les VL (C) et (B). Le passager avant
du VL (B) est tué. »

N°2024525

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BH

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : AO5

De nuit : « Le VL (A) dévie de sa trajectoire, fait des tonneaux
et s'immobilise sur le toit dans le fossé en accotement. Le
conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024601

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL, 3 Indemnes

Véhicules : 4 VL, 1 Car, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Adhérence, Indéterminé

28me séquence : Présence de piétons, Adhérence

Scénario : B02

De nuit sur chaussée mouillée : « Un VL (B) est accidenté sur
la voie de gauche et son conducteur est a I'extérieur de son
véhicule sur la voie de droite. Les VL (A), (C) et (D) arrivent sur
les lieux. Le VL (A) heurte le piéton, puis le VL (C) heurte le VL
(D). Le VL (A) heurte ensuite le Car (E). Le conducteur du VL
(B), devenu piéton, est tué. »

N°2024602

Bilan de gravité : 1 Tué
Véhicule : 1 Moto
Facteurs retenus :
excessive
Scénario : AO4

De jour sur chaussée séche : « Le motard (A) circule sur la voie
médiane. Il souhaite prendre la sortie. Il fait une manceuvre
dangereuse et ne peut éviter le musoir. Le motard (A) est tué.
»

Alcool, Manceuvres dangereuses, Vitesse

N°2024603

Bilan de gravité : 1 Tué, 4 Indemnes

Véhicules : 3 VL

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence : Indéterminé

2éme sédquence : Obstacles véhicules, Obstacles autres que
véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) est accidenté sur la
voie de gauche, sur le toit. Le VL (B) circule sur la voie de
gauche et le VL (C) sur la voie de droite. Le VL (B) ne peut
éviter le VL (A) et le percute. Le VL (C) roule sur les débris. Le
conducteur du VL (A) est éjecté et tué. »

N°2024604

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 Piéton

Facteur retenu : Présence de piétons

Scénario : A09

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite tandis qu’un piéton provenant de [I'extérieur de
l'autoroute divague sur les voies. Le VL (A) heurte le piéton. Ce
dernier est tué. »

N°2024605

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 2 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-incident :

1% séquence : Pneumatiques

2éme séquence : Inexpérience (conduite), Présence de piétons
Scénario : CO3

De jour sur chaussée séche : « Le VL (B) est en panne sur la BAU
et son occupant sort de son véhicule. Le VL (A) arrive sur les
lieux en circulant sur la voie de droite. Le VL (A) ne peut éviter
le piéton sortant de son véhicule et le percute. Le conducteur
du VL (B), devenu piéton, est tué. »

N°2024606

Bilan de gravité : 3 Tués

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Drogues, Somnolence, Fatigue, Vitesse
excessive

Scénario : AO8

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) circule a vive allure a
I'approche du péage. Il ne freine pas et ne peut éviter le choc
sur I'llot de péage. Le conducteur et les passagers avant et
arriére gauche du VL (A) sont tués. »

N°2024607

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 BL

Véhicules : 2 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : A03

De jour sur chaussée seche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite et le VL (B) sur la voie médiane. Le VL (A) se déporte sur
la voie médiane et percute le VL (B). Le conducteur du VL (A) est
tué. »

N°2024701

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 1 Indemne

Véhicules : 1 FOM, 1 PL

Facteurs retenus : Somnolence, Inattention

Scénario : A03

A P'aube sur chaussée seche : « Le FOM (A) circule sur la voie
médiane. Son passager avant droit est endormi. Le PL (B) circule
sur la voie de droite. Le conducteur du FOM (A) s’assoupit et
dévie de la voie médiane vers la voie de droite. Le FOM (A)
heurte avec son avant droit le PL (B) a I'arriére gauche sur la voie
de droite, puis percute la glissiere en béton de la BAU ou il
s'immobilise. Le passager avant droit du FOM (A) est tué. »
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N°2024702

Bilan de gravité : 2 Tués, 3 BH, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-incident :

1% séquence: Autre (condition de circulation :
assistance)

28me séquence : Conditions météorologiques, Adhérence,
Vitesse inadaptée a la météo (trop élevée)

Scénario : CO1

De jour sur chaussée glissante : « La chaussée est glissante en
raison d’une pluie verglagante. La pluie a cessé. Le PL (B) est
stationné sur la BAU. Son conducteur s’est arrété pour porter
assistance a un véhicule accidenté dans l'accotement. Le
conducteur du VL (A) ne pergoit pas la présence du verglas sur
la chaussée et poursuit son itinéraire a 130 km/h. Le VL (A)
perd toute adhérence malgré ses équipements hivernaux. Il
s’encastre sous le PL (B) stationné sur la BAU. Le conducteur
et le passager arriére gauche du VL (A) sont tués. »

porte

N°2024703

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BL, 1 Indemne

Véhicules : 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus Vitesse excessive, Interdistance,
Pneumatiques, Autre (Condition de circulation: fumée
dégagée par la crevaison)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule en quinconce
avec un autre VL : I'un sur voie centrale et le second, le VL (A),
sur la voie de droite. Les deux véhicules circulent a une vitesse
excessive. Le PL (B) qui les préceéde, roule sur un objet qui
provoque la crevaison du pneu arriére gauche de la remorque,
entrainant un dégagement de fumée. Le VL (A) heurte 'arriere
du PL (B), géné par le dégagement de fumée et en raison
d’une distance de sécurité insuffisante ainsi qu’une vitesse
excessive. Le passager avant du VL (A) est tué. »

N°2024704

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 Moto

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : A06

De jour sur chaussée séche : « La moto (A) dépasse un
véhicule puis se rabat devant. Le motard (A) poursuit le
rabattement au-dela de la voie de droite, jusqu’a la BAU ou il
heurte le DR en béton et est éjecté de la moto. Il s'immobilise
derriére le DR de I'accotement. Le motard (A) est tué. »

N°2024705

Bilan de gravité : 1 Tué, 8 BH, 1 BL, 41 Indemnes

Véhicule : 1 Car

Facteur retenu : Somnolence

Scénario : AO5

De nuit sur chaussée mouillée : « Le conducteur du Car (A)
s’assoupit. Le véhicule se couche dans l'accotement sur le
flanc droit. Un passager arriére du Car (A) est tué. »

N°2024706

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL, 2 Indemnes

Véhicules : 1 FOM, 1 PL

Facteur retenu : Somnolence

Scénario : A03

De jour sur chaussée séche : « Le FOM (A) circule sur la voie de
gauche. Le PL (B) circule sur la voie de droite. Le FOM (A)
percute I'arriére du PL (B), puis les DR du TPC et se déporte vers
I'accotement. Le passager avant droit du FOM (A) est tué. »

N°2024707

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Alcool, Inattention

Scénario : A0O3

De jour sur chaussée mouillée : « Le VL (B) s’insére sur
I'autoroute depuis un demi-diffuseur. Le VL (A) circule sur la voie
médiane et se rabat sur la voie de droite. Au cours de la
manceuvre de rabattement, le conducteur du VL (A) ne voit pas
le VL (B) qui vient de s’insérer. Le VL (A) percute l'arriére du
VL (B) et le projette dans I'accotement. Le VL (B) effectue
plusieurs tonneaux et s’immobilise dans I'accotement sur le
flanc droit. Le conducteur du VL (B) est tué. »

N°2024708

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule sur la voie de
droite. Il se déporte lentement vers la BAU. Il heurte un début
de file de glissiére enterrée, provoquant I'envol du véhicule qui
s'immobilise sur le flanc gauche dans I'accotement. Le
conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024709

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BL

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Somnolence, Non port de la ceinture comme
facteur aggravant

Scénario : A05

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule a vitesse
normale. Il se déporte sur la droite. Le conducteur donne alors
un brusque coup de volant vers la gauche. La manceuvre
brusque provoque le retournement du VL (A) qui effectue au
moins un tonneau et s'immobilise sur le toit. Le passager avant
droit du VL (A), non ceinturé, est éjecté du véhicule et tué. »

N°2024710

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 PL

Facteurs retenus : Malaise, Drogues

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le conducteur du PL (A) ressent
un malaise. Il décide d’'immobiliser son PL sur la BAU. Lors de la
manceuvre pour se stationner, et alors que le conducteur se
sent de plus en plus mal, le PL (A) heurte les DR de I'accotement.
Le conducteur du PL (A) est tué. »
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N°2024711

Bilan de gravité : 2 Tués, 3 Indemnes

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Alcool, Manceuvres dangereuses, Vitesse
inadaptée au trafic (trop faible), Autre (Condition de
circulation : PL a vitesse réduite)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le PL (A) s’arréte dans un
refuge pour vérifier un bruit suspect dans la remorque. Le
PL (A) quitte le refuge a faible allure. Le VL (B) heurte le PL (A).
Le passager avant droit et le passager arriere droit du VL (B)
sont tués. »

N°2024712

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Drogues

Scénario : A09

De nuit sur chaussée mouillée : « Un piéton venant de
I'extérieur de l'autoroute s’engage sur les voies pour traverser
I'autoroute. Il a consommé de la drogue. Le conducteur du
VL (A) ne peut éviter le choc avec le piéton qui est alors sur la
voie de droite. Le piéton est tué. »

N°2024713

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Vitesse excessive, Fatigue

Scénario : AO7

De jour sur chaussée mouillée : « Le VL (A) circule sur la voie
de droite en approche d’un balisage de cette voie. Il ne se
déporte pas en approche du biseau créé par un déport de
séparateurs modulaires de voie, protégés par un Atténuateur
de Choc Temporaire (ACT). Le VL (A) heurte I'ACT en début de
biseau. Le choc renvoie le VL (A) sur la voie de gauche. Le
conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024714

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL, 4 Indemnes

Véhicules : 1 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Alcool

Scénario : A09

De nuit sur chaussée séche : « Un piéton alcoolisé titube sur
les voies. Il s’agit du conducteur d’un PL stationné sur une aire.
Le conducteur du VL (A) dépasse un véhicule et se rabat sur la
voie médiane. Il ne peut éviter le piéton marchant sur la voie
médiane et le percute. Le piéton est tué. »

N°2024715

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Inattention

Scénario : AO4

De jour sur chaussée seche : « Le conducteur du VL (A)
s’engage dans une bretelle de sortie de diffuseur. Le VL (A) se
déporte dans I'accotement droit, dans la courbe. Il effectue un
tonneau dans I'accotement en remblai et s'immobilise sur ses
roues. Le passager avant est tué. »

N°2024716

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 Moto

Facteurs retenus Alcool, Vitesse
d’équipement comme facteur aggravant
Scénario : AO6

De nuit sur chaussée séche : « Le motard (A) perd le contréle
de sa moto en raison d’une vitesse excessive et sous I'emprise
de I'alcool. La moto (A) heurte les DR du TPC. Le motard percute
ensuite le montant gauche du portique de signalisation a 1,40
meétre du sol. Il retombe derriére les DR et la moto (A) glisse sur
la chaussée. Le motard (A), sans autre équipement que son
casque et ses gants, est tué. »

excessive, Défaut

N°2024717

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BH

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus : Inattention, Non port de la ceinture comme
facteur aggravant

Scénario : A0S

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) se déporte vers
'accotement depuis la voie de droite. Il heurte, au droit d’un
accés de service, des grilles de protection d’un caniveau en U,
ce qui provoque le déplacement des grilles. Le VL (A) effectue
alors des tonneaux et s'immobilise dans la cunette en béton, sur
le flanc gauche a contresens de la circulation. Le passager avant
du VL (A), non ceinturé, est éjecté et tué. »

N°2024718

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 2 VL

Facteurs retenus : Inattention (Multimédia), Drogues

Scénario : A0O1

De nuit sur chaussée mouillée : « Le conducteur du VL (A), en
permis probatoire, circule sous 'emprise de stupéfiants et en
faisant usage de son téléphone. Le VL (A) heurte l'arriére du
VL (B). Le conducteur du VL (B) est tué. »

N°2024719

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Drogues

Scénario : A09

De nuit sur chaussée séche : « Un piéton, venant de I'extérieur
de l'autoroute, surgit du TPC et s’élance vers le PL (A). Son
conducteur ne voit pas tout de suite le piéton courir dans sa
direction. Il ne peut éviter le choc avec le piéton. Ce dernier est
tué. »

N°2024720

Bilan de gravité : 1 Tué, 3 BH, 1 BL

Véhicule : 1 VL

Facteurs retenus Fatigue, Vitesse excessive, Défaut

d’équipement

Scénario : AO6

De jour sur chaussée seche : « Le conducteur du VL (A)
s’assoupit. Le VL (A) se déporte sur la droite de la chaussée, a
une vitesse excessive. |l heurte un début de file de glissieres
enterrée a hauteur dans le terrain naturel. Le VL (A) fait alors au
moins un tonneau et s'immobilise sur le toit dans I'accotement,
a proximité de la file de glissieres. Le passager avant de VL (A),
mal ceinturé avec uniquement la partie ventrale de la ceinture,
est tué. »
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N°2024721

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH, 2 BL, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Somnolence, Fatigue

Scénario : AO1

De jour sur chaussée mouillée : « Le conducteur du VL (A)
s’endort. Le VL (A) heurte avec l'avant droit la remorque du
PL (B) qui le précéde. Le passager avant du VL (A) est tué. »

N°2024722

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-accident :

18 séquence : Alcool

2éme séquence : Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (A),
fortement alcoolisé, perd le controle de son véhicule et
heurte les DR du TPC. Sous le choc, le VL (A) traverse la
chaussée, heurte les DR en béton de l'accotement et
s'immobilise a contresens sur la voie de droite. Le VL (A) est
immobilisé sans éclairage sur la voie de droite. Des débris
jonchent la voie de gauche. Le conducteur du PL (B) voit les
débris, s’écarte légérement a droite pour les éviter. Il apercoit
alors le VL (A) accidenté devant lui mais ne peut éviter le choc.
Le conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024723

Bilan de gravité : 1 Tué, 6 Indemnes

Véhicules : 4 VL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Alcool, Drogues
Scénario : A09

De nuit sur chaussée séche : « Un piéton alcoolisé et sous
I'emprise de stupéfiants déambule sur 'autoroute. Il ne porte
pas de gilet haute visibilité. Le VL (A) circule sur la voie de
droite et heurte le piéton avec son rétroviseur gauche,
provoquant la chute du piéton. Le VL (B) puis le VL (C) circulent
sur la voie médiane et roulent sur le corps. Le VL (D) roule
également sur le corps en se déportant de la voie médiane
vers la voie de gauche. Le piéton venant de I'extérieur de
I'autoroute est tué. »

N°2024724

Bilan de gravité : 1 Tué, 5 BL, 4 Indemnes

Véhicules : 5 VL

Facteurs retenus : Sur-accident :

1¢ séquence : Fatigue

28me séquence : Obstacles véhicules

Scénario : BO1

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du VL (B) perd
le controle de son véhicule et heurte les DR du TPC, au niveau
de la transition métal/béton. Le VL (B) s'immobilise en travers
de la voie de gauche. Il est alors heurté par le VL (A). Avec le
choc, le VL (B) est renvoyé sur la BAU, a contresens et I'essieu
arriere arraché. Le VL (C) tente d’éviter les VL (A) et (B)
accidentés, mais heurte le VL (A) immobilisé sur la voie de
gauche et la voie médiane. Surviennent ensuite les
VL (D) et (E) qui ne peuvent éviter le choc avec les divers
véhicules stationnés sur la chaussée et les débris. Le
conducteur du VL (B) est tué. »

N°2024725

Bilan de gravité : 1 Tué, 8 Indemnes

Véhicules : 1 FOP, 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Sur-incident :

18 séquence : Pneumatiques, Défaillances mécaniques

2éme séquence : Présence de piétons

Scénario : CO3

De nuit sur chaussée séche : « Le conducteur du FOP (B) fait un
arrét d’urgence sur la BAU suite a un probleme de direction. Il
entreprend de changer la roue avant gauche. Le FOP (B) est
signalé par un triangle, les feux de détresse sont activés et le
conducteur porte un gilet haute visibilité. Les passagers restent
dans le FOP (B), la plupart sont endormis. La roue de secours est
installée et la roue usagée remise dans le caisson de la roue de
secours. Le conducteur est en cours de démontage du cric
lorsqu’il est heurté par le PL (A). Le choc propulse le conducteur
piéton contre le FOP (B), puis il est projeté devant son véhicule
sur la BAU. Le conducteur du FOP (B), devenu piéton, est tué. »

N°2024726

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BL, 2 Indemnes

Véhicules: 1 VL, 1 FOM, 1 PL

Facteurs retenus : Inattention (multimédia), Vitesse inadaptée
au trafic (trop élevée)

Scénario : A07

De jour sur chaussée séche : « Le PL (C) se déporte de la voie
de droite vers la voie de gauche. Le VL (B) qui se trouve sur la
voie de gauche laisse la distance au PL (C) pour s’insérer. Alors
que la manceuvre entre le PL (C) et le VL (B) est en cours, le
FOM (A) circule sur la voie de gauche, a vitesse trop élevée au
regard de la situation. Son conducteur fait usage de son
téléphone et ne pergoit pas la circulation ralentie et la présence
d’un chantier a venir. Le FOM (A) heurte le VL (B) a 'arriére. Ce
dernier s’immobilise contre l'essieu arriere du PL (C). Le
passager avant du FOM (A) est tué. »

N°2024727

Bilan de gravité : 1 Tué

Véhicule : 1 FOM

Facteurs retenus : Somnolence, Non port de la ceinture comme
facteur aggravant

Scénario : A05

De nuit sur chaussée séche : « Le FOM (A) circule sur une
bretelle. Son conducteur s’assoupit. Le FOM (A) se déporte dans
'accotement, heurte le talus enherbé puis revient sur la
chaussée ou il s'immobilise sur le flanc gauche, dans le sens de
circulation. Le conducteur du FOM (A), non ceinturé, est éjecté
et tué. »
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N°2024728

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Sur-incident :

1% séquence: Autres facteurs (Défaillance physique :
problémes cognitifs / Défaut du véhicule: panne de
carburant)

28me séquence : Obstacles véhicules

Scénario : CO1

De nuit sur chaussée mouillée : « Le VL (A) s'immobilise a
cheval sur la voie de droite et la voie médiane, suite a une
panne de carburant. Le conducteur du VL (A) éteint les phares
et reste dans son véhicule. Le PL (B) apergoit le VL (A)
tardivement, mais ne pergoit pas que ce dernier est
immobilisé sur la chaussée. Le conducteur du PL (B) tente une
manceuvre d’évitement, mais ne peut éviter le choc. Le
conducteur du VL (A) est tué. »

N°2024801

Bilan de gravité : 1 Tué, 4 Indemnes

Véhicules : 3 VL, 3 Piétons

Facteurs retenus : Sur-accident :

1% séquence: Fatigue, Probléme de navigation et
d’orientation

2éme séquence : Obstacles véhicules, Présence de piétons
Scénario : B02

De nuit sur chaussée séche : « Le VL (A) s’arréte sur la voie de
droite pour lire les panneaux. Le VL (B) percute le VL (A) et
s’arréte un peu plus loin. Le conducteur et les deux passagers
du VL (A) sortent du véhicule. Les passagers se placent
derriére la glissiere et le conducteur reste auprés du VL (A)
pour constater les dégats. Le VL (C) percute le VL (A) qui
percute son conducteur resté debout a coté du véhicule. Le
conducteur du VL (A), devenu piéton, est tué. »

N°20241101

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 Indemne

Véhicules : 1 PL, 1 Piéton

Facteurs retenus : Présence de piétons, Drogues

Scénario : AO9

De nuit sur chaussée séche : « Le PL (A) roule sur la voie de
droite et un piéton extérieur a I'autoroute marche sur la BAU.
Le PL (A) percute le piéton sur la BAU. Ce dernier est tué. »

N°20241102

Bilan de gravité : 1 Tué, 2 Indemnes

Véhicules: 1 VL, 1 PL

Facteurs retenus : Alcool, Drogues, Vitesse inadaptée au trafic
(trop élevée)

Scénario : AO1

De jour sur chaussée séche : « Le PL (A) est arrété sur la voie
médiane en amont d’un bouchon mobile. Le VL (B) circule en
amont de la zone de travaux. Le VL (B), circulant a une vitesse
inadaptée au trafic, percute le PL (A) arrété. Le passager avant
du VL (B) est tué. »

N°20241201

Bilan de gravité : 1 Tué, 1 BH

Véhicules : 1 VL, 1 FOM

Facteur retenu : Contresens

Scénario : A02

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) circule a contresens sur
la voie de gauche. Le FOM (B) se déporte sur la voie de gauche
pour effectuer un dépassement. Le VL (A) et le FOM (B) se
percutent frontalement sur la voie de gauche. Le conducteur du
VL (A) est tué. »

N°20241202

Bilan de gravité : 2 Tués

Véhicule : 1 VL

Facteur retenu : Indéterminé

Scénario : AO6

De jour sur chaussée séche : « Le VL (A) se déporte vers
'accotement, sans réaction visible du conducteur. Il heurte les
DR en béton de la BAU, puis est renvoyé sur le TPC et s’encastre
sous les glissieres métalliques. Le conducteur et le passager
avant du VL (A) sont tués. »
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TABLEAU DES CORRESPONDANCES ACCIiDENTS/FACTEURS
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.. 2024103
. 2024104
. 2024201
. 2024202

.. 2024203
. 2024204
. 2024205

.. 2024206
. 2024207

2024208
2024209
. 2024210
2024211
2024212
2024213
. 2024214
2024215

Chantier

Nuit

VL

VLR

Fourgons transporteurs de marchandises

Fourgons transporteurs de personnes
FLR/FLU

PL3

PLA ] I ]
Cars
Motos

Piétons - -
Somnolence et fatigue - -

Inattention

Malaise
Alcool, drogues, médicaments
Manceuvres dangereuses

Contresens

Recul

Vitesse excessive

Vitesse inadaptée aux conditions météo

Vitesse inadaptée au trafic

Problemes de navigation et d’orientation

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo

Conditions météorologiques

Obstacles véhicules - - -

Heurt de FLR/FLU
Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons - -

Présence d’animaux

Adhérence
Pneumatiques
Défaillances mécaniques

Incendie du véhicule

Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs -

Non-port de la ceinture VL (tué)

Non-port de la ceinture PL (tué)
Non-port du casque MOTO (tué)
Défaut d’équipement (tué)
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2024218
2024219
2024220
2024221
2024222
2024223
2024224
2024225
2024226
2024301
2024302
2024303
2024304
2024305
2024306
2024307
2024308

Nuit

VL

VLR

Fourgons transporteurs de marchandises
Fourgons transporteurs de personnes -
FLR/FLU
PL3

PLa 1] -
[

Chantier ---------------=-=-

Cars
Motos
Piétons

Somnolence et fatigue
Inattention

Malaise

Alcool, drogues, médicaments

Manceuvres dangereuses

Contresens

Recul

Vitesse excessive -
Vitesse inadaptée aux conditions météo

Vitesse inadaptée au trafic

Problemes de navigation et d’orientation

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo

Conditions météorologiques

Obstacles véhicules - -
Heurt de FLR/FLU

Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons -

Présence d’animaux

Adhérence

Pneumatiques

Défaillances mécaniques
Incendie du véhicule -
Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs

Non-port de la ceinture VL (tué)

Non-port de la ceinture PL (tué) H
Non-port du casque MOTO (tué)
Défaut d’équipement (tué)
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. 2024311
.. 2024312
2024401
.. 2024402
. 2024403
. 2024404
2024405
2024406
2024407
. 2024501
. 2024502
. 2024503
. 2024504
. 2024505
. 2024506
. 2024507
. 2024508

Chantier

Nuit

VL

VLR

Fourgons transporteurs de marchandises
Fourgons transporteurs de personnes
FLR/FLU

PL3

PL4

Cars

Motos

Piétons

Somnolence et fatigue _ -

Inattention

Malaise

Alcool, drogues, médicaments

Manceuvres dangereuses

Contresens -

Recul
Vitesse excessive - -
Vitesse inadaptée aux conditions météo
Vitesse inadaptée au trafic !
Problemes de navigation et d’orientation

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo
Conditions météorologiques -
Obstacles véhicules

Heurt de FLR/FLU

Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons -
Présence d’animaux

Adhérence

Pneumatiques

Défaillances mécaniques

Incendie du véhicule

Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs

Non-port de la ceinture VL (tué)

Non-port de la ceinture PL (tué) H
Non-port du casque MOTO (tué)
Défaut d’équipement (tué)
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Chantier
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2024511
2024512

Nuit

VL

VLR

2024513

2024514
2024515
2024516
2024517
2024518
2024519
2024520
2024521
2024522

2024523

2024524

2024525

2024601

2024602

Fourgons transporteurs de marchandises

Fourgons transporteurs de personnes

FLR/FLU

PL3

PLA

Cars

Motos

Piétons

Somnolence et fatigue

Inattention

Malaise

Alcool, drogues, médicaments

Manceuvres dangereuses

Contresens

Recul

Vitesse excessive

Vitesse inadaptée aux conditions météo

Vitesse inadaptée au trafic

Problemes de navigation et d’orientation

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo

Conditions météorologiques

Obstacles véhicules

Heurt de FLR/FLU

Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons

Présence d’animaux

Adhérence

Pneumatiques

Défaillances mécaniques

Incendie du véhicule

Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs

Non-port de la ceinture VL (tué)

PR

Non-port de la ceinture PL (tué)

Non-port du casque MOTO (tué)

Défaut d’équipement (tué)
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Nuit

VL

VLR

Bl o0

. 2024606

2024607

2024701

2024702
2024703

2024704

2024705

2024706

2024707

2024708

2024709

2024710

2024711

2024712

2024713

2024714

Fourgons transporteurs de marchandises

Fourgons transporteurs de personnes

FLR/FLU

PL3

PLA

Cars

Motos

Piétons

Somnolence et fatigue

Inattention

Malaise

Alcool, drogues, médicaments

Manceuvres dangereuses

Contresens

Recul

Vitesse excessive

Vitesse inadaptée aux conditions météo

Vitesse inadaptée au trafic

Problemes de navigation et d’orientation

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo

Conditions météorologiques

Obstacles véhicules

Heurt de FLR/FLU

Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons

Présence d’animaux

Adhérence

Pneumatiques

s

Défaillances mécaniques

Incendie du véhicule

Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs

Non-port de la ceinture VL (tué)

Non-port de la ceinture PL (tué)

Non-port du casque MOTO (tué)

Défaut d’équipement (tué)
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.. 2024717
. 2024718
. 2024719

2024720
2024721
. 2024722
. 2024723
. 2024724
. 2024725

. 2024726
. 2024727
. 2024728
. 2024801
. 20241101

20241102
20241201
20241202

Chantier

Nuit

VL

VLR

Fourgons transporteurs de marchandises
Fourgons transporteurs de personnes
FLR/FLU

PL3

PL4

Cars

Motos
Piétons - -:-

Somnolence et fatigue
Inattention

Malaise

Alcool, drogues, médicaments :-

Manceuvres dangereuses

Contresens

Recul
Vitesse excessive - -
Vitesse inadaptée aux conditions météo
Vitesse inadaptée au trafic !
Problemes de navigation et d’orientation

L

Interdistance

Inexpérience (conduite, véhicule...)

Géne visibilité par rapport aux conditions météo

Conditions météorologiques

Obstacles véhicules
Heurt de FLR/FLU
Obstacles autres que véhicules

Présence de piétons -
Présence d’animaux

Adhérence

Pneumatiques
Défaillances mécaniques

Incendie du véhicule

Incendie Environnement

Sur-accident ou sur-incident

Indéterminé

Autres facteurs

Non-port de la ceinture VL (tué) -
Non-port de la ceinture PL (tué)
Non-port du casque MOTO (tué)

Défaut d’équipement (tué) - -
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